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Küresel Lojistik kitabında, küresel lojistik kavramı; lojistik üs türleri; lojistik üs bölgelerinin gelişiminde talep dinamikleri; Rotterdam, Antwerp, Hamburg, Marsilya, Barselona, Trieste, Pire, Dubai, Hong Kong, Shangai, Singapur ve Los Angeles limanlarının lojistik üs olarak özellikleri; Avrupa Birliği Ulaştırma Politikaları, Türkiye'nin Lojistik Üs vizyonu ve ulaştırma politikaları ve vaka incelemeleri yer almaktadır. 
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