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YENİ İPEK YOLU; AVRUPA KAFKASYA ASYA TAŞIMA

KORİDORU (TRACECA) PROJESİ
Doç. Dr. Murat ERDAL
Lojistikle ticaret kardeştir ve bu iki unsur tarih boyunca daima bir arada düşünülmüştür. Tarihi İpek Yolu, bir ticaret yolu ve aynı zamanda bir taşıma güzergahıdır. Yeni İpek Yolu projesi olarak adlandırılan Avrupa-Kafkasya-Asya Taşıma Koridoru (Traceca Projesi), Avrupa ile Uzak Doğu arasında bir ticaret ise Türkiye, bu noktada taşıma güzergahı bakımından bir seçenek olabilir mi ? Ticaretin canlanması ve lojistik hareketlerden doğan pazardan bir pay alabilir mi ? soruları akla gelen ilk sorulardır. Bu tür soruları şimdiden cevaplamak çok zordur. Çünkü Türkiye projelere yeni yeni dahil olmaktadır. Pan Avrupa ve Orta Asya taşıma koridorlarının planlanması ve inşa süreçleri 1990’lı yıllardan başlayarak bir gelişim gösterirken Türkiye uzun süre seyirci konumunda kalmıştır
. 

Avrupa Birliği (AB) ve ABD, Berlin Duvarının yıkılması ve Sovyetler Birliği’nin çözülmesinin ardından, Doğu ve Güney coğrafyası için hiç vakit kaybetmeden inisiyatif almışlardır. Alınan inisiyatifin ve gerçekleştirilen planlamaların yapısal özelliklerini anlayabilmek için tarih içindeki sömürge ve yayılmacılık dönemlerini kısaca hatırlamak gerekmektedir.

AB ülkeleri; İngiltere, Fransa, İspanya, Portekiz, Hollanda ve İtalya yüzyıllar boyunca Afrika, Amerika, Orta Doğu ve Uzak Doğu perspektifinde sömürge deneyimleri geliştirmişlerdir. Bu ülkeler, dünyanın bilinmeyen bölgelerini keşfederek bu yerlerin nimetlerinden, yer altı ve yerüstü zenginliklerinden yararlandılar. Dış ticaret hacimleri büyürken, aynı zamanda uluslararası taşımacılık birikimleri arttı, bankacılık ve finans sistemleri de hızla ivme kazandı. Bu tarihsel birikimin arkasındaki temel güçlerden biri “cesur girişimciler”di.

Girişimci, ekonomi ve ticaretin motorudur, itici gücüdür. Traceca’nın gerçek girişimcisi ve sermayedarı kimdir ? Moldova, Romanya veya Bulgaristan’da girişimci potansiyeli nedir ? Bugünün acımasız küresel rekabet ortamında Kırgız, Tacik, Türkmen, Gürcü, Azeri ya da Ermeni girişimcilerinin sayısı, faaliyet alanları, dış ticaret bilgi ve deneyimleri, sermaye büyüklükleri ne kadardır ? Bu ülke girişimcilerinin uluslararası arenada rekabet şansları var mıdır ? Açıkça söylemek gerekir ki, Traceca Projesi’nin yani yeni İpek Yolu’nun esas girişimcisi Alman’dır, Fransız’dır, Amerikalı’dır. Bu projenin planlayıcısı ve uygulama safhalarının finansal destekçisi, Traceca projesine üye ülkelerinden çok gelişmiş ülkelerdir. 
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Şekil 2.3. Avrupa-Kafkasya-Asya Taşıma Koridoru Projesi.
www.tedarikzinciri.org 
Avrupa-Kafkasya-Asya Taşıma Koridoru (Traceca) Projesi
Mayıs 1993’te Brüksel’de üç Kafkas ülkesi; Gürcistan, Ermenistan, Azerbaycan ve beş Orta Asya ülkesi; Kazakistan, Kırgızistan, Tacikistan, Türkmenistan, Özbekistan’ın ticaret ve ulaştırma bakanlarının katılımlarıyla Avrupa-Kafkasya-Asya Taşıma Koridoru (TRAnsport Corridor Europe Caucuses Asia-TRACECA) projesi doğmuştur. Projeye 1996 yılında Moğolistan ve Ukrayna, 1998’de Moldova dahil olmuşlardır. Daha sonrasında Mart 2000’de ise ilk yıllık toplantıda Bulgaristan, Romanya ve Türkiye Traceca Projesine katılmışlardır
.

Traceca Projesinin temel amacı, Avrupa Birliği öncülüğünde, AB fonlarının kullanılması ve teknik yardımın alınması suretiyle Avrupa’dan başlayarak Karadeniz, Kafkaslar, Hazar Denizi ve Orta Asya arasında taşıma koridorunun oluşturulmasıdır (Şekil 2.3). 

Bu kapsamda;

· Projeye üyesi ülkelerin Avrupa ve küresel pazarlara erişimlerinin sağlanması, bağımsızlıkları ve ekonomik seviyelerinin güçlendirilmesi,

· Traceca koridorlarının Trans-Avrupa Şebekesi (TEN) ile bağlantılarının kurulması,

· Bölgesel işbirliğinin desteklenmesi,

· Proje ile birlikte üye ülkelere uluslararası finans kurumlarının ilgisinin artırılması ve yabancı sermaye yatırımlarının çekilmesi,

öncelikli hedefler olarak saptanmıştır.

Traceca Projesi toplam 39 teknik destek projesi ve 14 altyapı rehabilitasyon projesi ile kapsamlı bir hal almış özellikle denizyolu, demiryolu ve karayolu taşıma altyapısının modernizasyonu konusunda 1993 yılından bugüne bayağı bir mesafe almıştır. 
www.muraterdal.com  
� Murat Erdal, “Yeni İpek Yolu, Traceca Projesi ve Türkiye’nin Açmazları”, Dünya Gazetesi,  


  Perşembe Rotası Deniz Ticareti ve Lojistik Gazetesi, Sayı:7456, 25 Kasım 2004, s:2.


� Murat Erdal, “TRACECA Projesi ve Türkiye’nin Vizyonu”, Dünya Gazetesi, Perşembe Rotası Deniz   


  Ticareti ve Lojistik Gazetesi,  Sayı:7446, 11 Kasım 2004, s:2.





PAGE  
3

