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Son dönemde ulaştırma sektöründe “koridorlar” meselesi çok konuşulur hale geldi. Ulaştırma koridorları nedir ? Ne işe yarar ? Kim tarafından planlanır ? Ulaştırma Koridorları yapılandırılırken nelere dikkat edilir ? … 

 

Ulaştırma koridorları konusunun özü, sanıldığının aksine taşıma ve lojistik değil “ticaret”tir ve bu alanda kamu ve özel sektöre eşit sorumluluklar düşmektedir. Büyük daire yani geniş evren daima ticarettir. Ulaştırma onun içinde destekleyici bir işlev görmektedir.

 

Devletin sorumluluğu, ulusal ekonominin öncelikleri belirlendikten ve faydaların nasıl gözetileceği belirdikten sonra ticaretin hangi yönde, hangi ülkelerle gelişeceğinin ve ne ölçekte yapılacağına karar verilmesidir. Kısa, orta ve uzun vadeli dış ticaret plan ve eylemleri “lojistik ve taşıma” planlaması ile birlikte eş zamanlı düşünülmelidir. 

 

Bölgesinde Türkiye’yi ilgilendiren bir çok ulaştırma koridoru projesi bulunmaktadır. Bu projelere yakından bakıldığında projelerin gerçekte ulaştırma değil birer “ticaret projeleri ve ticaret yolları” olduğu gayet net bir biçimde görülmektedir.

 

Her ülke ihracatının önüne ekonomik engellemeler, kotalar, gümrük bariyerleri, haksız düzenlemeler vb. çıkartıldığında nedenlerini ve çözümleri ile birlikte alternatif ticaret güzergahlarını araştırmaktadır. Aynı zamanda mütekabiliyet yani misilleme konusunda vakit kaybetmemektedir. Örneğin, 2002 yılında ABD tarafından Rusya’dan demir çelik alımına yüksek vergi düzenlemesi koyulduğunda, Rusya hemen ABD’den ithal ettiği kümes hayvanlarına yasak getirmiştir. Diğer taraftan Avrupa Birliği benzer şekilde anında ABD kökenli markalara cephe almıştır. Tüm taraflar birbirlerini Dünya Ticaret Örgütü’ne şikayet etmişler ve hukuki zeminlerde pozisyon aramışlardır.

 

Türkiye, bugün benzer şekilde Gümrük Birliği anlaşması yürürlükte olmasına rağmen Avrupa Birliği ile ciddi problemler yaşamaktadır. Politikacılar, Türkiye’nin geleceğini Avrupa Birliği’nde aradıkça, AB ticaret ve ulaştırma duvarlarını örmeye devam etmektedir. Temel neden ticarette kardeşlik, dostluk veya “birlik” kavramının olmamasıdır. Ticarette her ülke ve endüstri bir diğerine rakiptir. Türkiye ekonomik olarak büyüdükçe güçlendikçe ticarette kendisine gösterilen düşmanca tutumun boyutları genişlemektedir. AB direktifleri doğrultusunda İtalya ve Bulgaristan tarafından getirilen düzenlemeler bu durumun en açık kanıtıdır. Misilleme yapmak veya yasal zeminlerde hak aramak ticaret geleneğimizde pek bulunmamaktadır. 

 

Türkiye AB’nin uluslararası ulaştırma koridorlarına nasıl entegre olabilirim? sorusundan önce benim ticaret-ulaştırma koridorlarım nelerdir ? sorusuna cevap aramalıdır. AB’nin Karadeniz, Doğu Akdeniz, Balkanlar, Ortadoğu, Kafkaslar ve Orta Asya coğrafyası için öngördüğü ulaştırma-ticaret koridorlarında Türkiye ile işbirliği yoktur. Göstermelik kesişimler birkaç noktada kağıt üzerinde sınırlı kalmaktadır. Bugün için ülkemiz ulaştırma projelerini ve parçalı (bütünsel olmayan) planlamalarla sürdürmektedir. Bu arayışın cevabı herhangi bir Bakanlığa ya da sadece bir üniversiteye (dar bir kesime) delege edilerek Türkiye’nin Uluslararası Ticaret ve Ulaştırma Master Planını oturun yapın demekten geçmez, bu hataya birçok plan çalışmasında olduğu gibi tekrar tekrar düşülmemeli. 

 

Devlet, ticaret yaptığı her coğrafyada kendi çıkarlarını sonuna kadar korumakla yükümlüdür. İhracatçısına bir engel konulduğu vakit alışıla geldiği üzere, günü kurtarma adına örneğin, “ telefon ricaları” ile kotaların artırılması için ricacı olmaz, olmamalıdır. Nedenlerini araştırır, hukuki zeminlerde hakkını arar, haksız uygulamadan doğan zararını hesaplar, bir duruş sergiler gerekiyorsa hızla misilleme de bulunur. Bürokrat düzeyinde telefonla girişimlerde bulunarak dış ticaret evreninde kalıcı çözüm sağlanamamaktadır.

 

Özel sektör değerlendirmelerine gelince, koridor meselesinde ticaret yapanlara, üreticilere, fabrika sahiplerine büyük görevler düşmektedir. Uluslararası güzergahlarda malların esas sahipleri lojistik firmaları değil dış ticaretçilerdir. Dolayısı ile Dış ticaretçi malına ticaret güzergahlarında da sahip çıkmalıdır. Dünya ticaretinde adil, eşit şartlarda rekabet ne yazık ki yoktur. Dış ticaretçi “iğneyi önce kendisine sonra diğer kurumlara batırmalıdır”. 

 

Örneğin Avrupa ile olan ihracat taşımalarında engellemeler varsa bunun çözümlerini sadece lojistik partnerinde ve Ulaştırma Bakanlığı’nda aramamalıdır. “Devlet çözsün” sözü veya şikayeti tek başına yeterli değildir. Dış ticaret çevresinde ulaştırma konusu, karayolu, havayolu, demiryolu ve denizyolu uluslararası sözleşmeler ve konvansiyonlarla garanti altına alınmıştır. Türkiye, kamu olarak ihraç mallarının sorunsuz akışı konusunda özverili olarak tüm gayreti ile çaba sarf etmektedir.

 

Dış ticaretçi, küçük adımlarla başlayarak belirli hamleleri atmalıdır. Öncelikle bağlı bulunduğu meslek örgütünde taşıma-lojistik çalışma grubu veya komitesini kurmalıdır. İhracatçı, ihracat yaptığı coğrafyada engellemelerle karşılaştığında satmış olduğu malın alıcısı ve onun bulunduğu meslek örgütlerini her yönden devreye sokmalıdır. Gümrüklerde yaşanan tıkanıklıklar, uzun bekleme süreleri, kotalar, güvenlik sorunları veya rüşvet problemleri vb. konularda kamu ile birlikte Uluslararası zeminlerde mücadele vermelidir.

 

Türkiye bugünkü dış ticaret hacmini yakın dönemde ikiye katlamak istiyorsa, başta Ulaştırma Bakanlığı, Dış Ticaret, Denizcilik ve Gümrük Müsteşarlıkları olmak üzere kamu ve özel sektör koordineli olarak çalışmasını sağlayarak “Türkiye’nin Uluslararası Ulaştırma Koridorları” sorununa çözüm bulma mecburiyetindedir. 

 

 

 

 

 

 

 

