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DENİZ TAŞIMA SÖZLEŞMELERİNİN DAMGA VERGİSİ KANUNU KARŞISINDAKİ DURUMU

1. Genel Bilgi

Uluslararası ticaretle uğraşan kişi ya da kurumlar ihracatlarının taşımacılık bölümüne ait olan kısmını bu işle uğraşan taşımacılık acentalarına yaptırmaktadırlar.

Ülkemizde faaliyet gösteren acentalar ise bu acentalık faaliyetlerini ya kendilerine ait yeterli araç parkına sahip olmadıklarından ya da hiç bir taşıma aracına sahip bulunmadıklarından yurt içindeki ve yurt dışındaki armatörlerden kiralamış oldukları gemilerle yürütmektedirler. Ancak buradaki kiralama, hukuki anlamda bir kiralama olmayıp düzenlenen sözleşmelerle resmiyete bağlanan bu işlemler gemi kiralamasının yanında daha çok taşımacılık hizmetinin yapılması taahhüdünü içerdiğinden, kira sözleşmesinden çok taşıma sözleşmesi niteliğine sahip bulunmaktadır.

2. Taşıma Sözleşmelerinin Çeşitleri

2.1.Navlun Sözleşmeleri

Denizcilik çevrelerinde “navlun sözleşmesi”, “çarter parti”, “kırkambar taşıması”, “denizde eşya taşıma mukavelesi”, “berbord çartır” gibi terimlerin sıkça kullanıldığı görülür; birbirine yakın anlamları olan bu terim ve deyimlerin anlamını belirtmek üzere “navlun sözleşmesi” nden yola çıkmak uygun olur.

İki kişi arasında deniz yoluyla bir taşıma sözleşmesi yapılmışsa ve bu taşıma’nın konusu eşya (yük) ise, bu sözleşme navlun sözleşmesidir. 

a)Taşıma deniz yoluyla yapılmalıdır.

b)Eşya ya da yük taşınması üstlenilmiş (taahhüt edilmiş) olmalıdır. 

c)Yük, taşımayı üstlenen kişinin egemenliğine (zılyetliğine) geçmelidir. 

d)Taşıma karşılığı bir navlun ödenmelidir.

İşte bu öğeleri içeren sözleşmeye (mukaveleye) navlun sözleşmesi denir. TTK’nda bu sözleşmelere ilişkin hükümlerin bağlılığı “ Eşya Taşıma (Navlun) mukaveleleri” dir. 

2.2. Navlun Sözleşmelerinin Çeşitleri
Gemiyle yük taşınmasına ilişkin olarak, uygulamada “konşimento”, “navlun sözleşmesi”, “trip çarter” , “taym çarter”, gibi sözcüklerin kullanıldığı görülür. Bunların bir bölümü TTK’nda da yer alan, bir bölümü uluslararası uygulamadan yansıyan sözcüklerdir ve hepsi de temelde navlun sözleşmesini anlatırlar. TTK’un dizgesini esas alarak, navlun sözleşmelerinin çeşitlerini belirtmek ve böylece terimlere açıklık getirmek uygun olur. Çarter Sözleşmesi – Kırkanbar Sözleşmesine ilişkin açıklamalar aşağıda verilmiştir. 
2.2.1.Çarter Sözleşmesi

Yapılan navlun sözleşmesiyle, yük taşınmak üzere bir gemi tutulmuşsa, böyle bir sözleşme çarter sözleşmesi’dir. Buradaki “gemi tutulması” sözünden “geminin  özgülenmesi (tahsis edilmesi)” anlaşılmalıdır; sözleşmeyle taşıyan –çokluk donatan- gemiyi taşıtana tahsis etmektedir.

Böyle bir sözleşmeyle geminin tamamının özgülenmesi (tahsisi) de, geminin bir bölümünün de özgülenmesi de olanaklıdır.  Bu nedenle de, çarter sözleşmeleri tam çarter-kısmi çarter biçiminde ayrılmaktadır. 

Bugün yapılan çarter sözleşmelerinin çoğu tam çarterdir. Tam çarter sözleşmelerinin iki çeşiti vardır: yolculuk çarteri ve zaman çarteri .

Bir çarter sözleşmesi yapıldığı zaman, uygulamada charterer’a kiracı, donatana kiralayan denmektedir. Bu “kiracı” – “kiralayan” sözcükleri de bir kira sözleşmesini çağrıştırmaktadır. Oysa, çarter sözleşmesi bir kira sözleşmesi değildir. Çarter sözleşmesi Borçlar Kanununda düzenlenen bir sözleşme biçimi olan kira sözleşmesi değildir Bu nedenle, uygulamada yaygın olarak kullanılan bu kiracı kiralayan sözcüklerinin, TTK’ndaki taşıtan-taşıyan karşılığı olduğu unutulmamalıdır. 

2.2.2. Zaman Çarteri-Kira Sözleşmesi Ayrımı

Bir taym çarter sözleşmesinin çarter sözleşmesi mi yoksa kira sözleşmesi mi sayılacağı sorunu mevcuttur. Bir zaman sözleşmesi içeriğine göre navlun sözleşmesi de kira sözleşmesi de sayılabilir. Eğer kira sözleşmesi sayılırsa, Türk Hukukuna göre böyle bir sözleşme BK’umuzun “kira” ile ilgili hükümlerine tabi olacak, eğer navlun sözleşmesi sayılırsa TTK hükümlerine tabi olacaktır. Bu iki düzenleme arasında önemli farklar olduğu için, sözleşmenin hangi hukuk müessesine girdiğinin saptanması önemlidir.  

Eğer time-charter sözleşmesiyle bir gemi belli bir süre için çarterer’e özgülenmiş; ancak, çarterer’a sadece, kaptana tecimsel bakımından buyruk vermek yetkisi (ticari talimat selahiyeti) tanımışsa, bu durumda sözleşme bir navlun sözleşmesi sayılır. Kiracıya, (çarterer), gemi kaptanına yükleme limanını bildirmek, hazırlık  mektubu vermek, boşaltma limanlarını ve uğrak sıralarını bildirmek gibi tecimsel nitelikte talimatlar vermek yetkisi tanıyan sözleşmeler böyledir. Buna karşılık, taşıtana teknik yönden de talimat vermek yetkisi tanıyan sözleşmeler kira sözleşmesidir. Kira sözleşmesi niteliğindeki time charter’ın en iyi örneği çıplak gemi kirası’dır. Bu da genel olarak bare boat charter diye anılan sözleşmedir. Bare boat charter’da taşıtan (kiracı), içinde gemi adamı (kaptan/zabit/tayfa) olmaksızın, bir gemiyi, belli bir zaman için donatandan kiralamaktadır; geminin hem gemi adamıyla donatılmasını (manning), hem yakıtını, hem kumanyasını kiracı sağlamaktadır;  gemi adamları kiracının müstahdemidir. İşte böyle bir durumda artık, kiracı, kaptana her türlü talimatı (teknik, seyirle ilgili, ticari talimatı) verebilmektedir. Bu nedenle de, donatan , kiracıya karşı taşıyan durumuna gelmemekte, yanlar arasındaki ilişki kira ile ilgili kurallara uyruk olmaktadır.  

Bir taym çarter sözleşmesinde çarterere, kaptana yalnız ticari talimat verme yetkisi tanınmışsa bu sözleşme bir navlun sözleşmesidir, bu sözleşme TTK hükümlerine uyruktur; eğer bu yetki daha genişlerse bu sözleşme Borçlar Kanunu’nun “kira” ve “istisna” hükümlerine uyruktur. 

Bunlar arsındaki ayrımın doğurduğu sonuçlar ise “Eğer sözleşme gemi tahsis sözleşmesi niteliğindeyse, donatan , kiracıya karşı taşıyan durumunda değildir; yani, “malik taşıyan”a ilişkin yükümlülükler ve sorumluluklar taşımaz, sorumluluğu kira sözleşmesi çerçevesindedir.

2.2.3 Kırkanbar Sözleşmesi

Kırkanbar sözcüğü uygulamada pek kullanılmamaktadır. Ama TTK’ndaki terim budur. Uygulamada kırkanbar taşımacılığına “general kargo” ya da “karışık yük” taşıması denmektedir. 

Eğer navlun sözleşmesi ile bir yükün bir liman ya da iskeleden, bir başkasına deniz yoluyla taşınması taahhüt edilmişse, böyle bir sözleşme yasamıza göre kırkanbar sözleşmesidir. Bu çeşit sözleşmede gemi adı bile belirtilmemiş olabilir. Çoğunlukla booking note diye söylenen bir kısa sözleşmeyle, taşıyananın ticaret servisi, belli bir yükün, bir limandan bir başkasına taşınmasını üstlenir. Uygulamada hat yapan (liner) gemiler bu tür sözleşmeler yaparlar . Onlarca taşıtanın –bazen yüzlerce- belli yüklerini taşımayı üstlenirler. Belli limanlardan yüklediklerini , belli limanlara boşaltarak planlanmış, programlanmış seferlerini yaparlar.

Bu taşımada, taşıyan, yükleri geminin istediği yerine istif edebilir. Sadece güverteye koyabilmesi için taşıtanın/ yükletenin razılığı (muvafakati) gereklidir. Günümüzde kırkanbar taşımacılığı, çoğunlukla booking note hükümleri çerçevesinde yapılmaktadır. Booking note, kırkanbar taşıma sözleşmesinin koşullarını yansıtmaktadır. 

2.2.4 Asıl Taşıma- Alt Taşıma Sözleşmesi

Uygulamada zaman çarteriyle tutulmuş bir geminin gene zaman çarteriyle bir başkasına kiralandığı ya da kırkanbar taşımasında kullanıldığı çok görülür. Tecimsel gereksinimlerden doğmuş olan bu uygulama “asıl taşıma sözleşmesi-alt taşıma sözleşmesi” kavramlarının doğmasına yol açmıştır. Günümüzde bu uygulama çok yaygınlaşmıştır. 

Örnekler:

 *Donatan D, gemisini T/C ile T’ye bir yıl için kiraya vermiştir; o da bu gemiyi üç ay için Y’ye T/C’a verir. Bu durumda T ile Y arasındaki sözleşme alt taşıma sözleşmesidir. 

*Donatan D, gemisini T/C ile T’ye altı ay için kiraya vermiştir.; o da bu gemiyle taşınmak üzere on ayrı kişiyle kırkanbar sözleşmeleri yapmıştır. Bu durumda, yapılmış olan on kırkanbar sözleşmesi alt taşıma sözleşmeleridir. 

*Donatan D, gemisini T/C ile T’ye altı ay için kiraya vermiştir; o da bu gemiyi altı ay için Y’ ye kiraya vermiş ve Y, iki ayrı kişiyle kırkanbar sözleşmesi yapmıştır. Bu durumda bir asıl sözleşme  ve iki tane alt taşıma sözleşmesi var demektir. 

Verdiğimiz örnekler varsayımsal değildir; günümüzde böyle sözleşmeler çok yapılmaktadır. Bir geminin belli bir tip T/C ya da trip charter sözleşmesiyle tutulup, -yalnız navlunu biraz değiştirilerek – tümüyle aynı sözleşmeyle bir başkasına kiralandığı da olmaktadır. (Back to back sözüyle anlatılmaktadır.)

TTK’nda alt taşıma sözleşmesiyle ilgili tek bir madde vardır (m:1060); yani, yasamız genel olarak T/C konusunda olduğu gibi, alt taşıma sözleşmeleri bakımından da yeterli hüküm içermekten uzaktır. Bu nedenle alt- taşıma sözleşmelerinden doğan sorunların çözümünde önemli zorluklarla karşılaşılmaktadır. 

              a)Bir asıl (üst) ve bir alt taşıma sözleşmesi olan durumlarda, bu iki sözleşme tümüyle birbirinden bağımsızdır. 

b)Asıl ve alt taşıma sözleşmelerinin birbirinden bağımsız olması demek, asıl-taşıyan ile alt-taşıtan arasında akdi bir ilişki olmaması demektir. 

c)Ancak, alt-taşıma sözleşmesi uyarınca yükün gemiye yüklenmesinden başlayarak, üst ve alt taşıma sözleşmelerinin akdi bağlantısı olmayan yanları arasında hukuksal ilişki doğar ve bu ilişki birçok çekişmeye yol açabilir. Çünkü, gemiye yükü teslim eden yükletenin, yükü teslim alan gönderilenin yasadan doğan hakları vardır ve bunları artık donatana (asıl taşıma sözleşmesinin taşıyanına) karşı ileri sürebilirler (Yükleten ve gönderilene tanınmış olan gemi alacaklısı hakkı niteliğindeki haklar, doğrudan donatana yani asıl taşıma sözleşmesin taşıyanına karşı ileri sürülebilir.)

2.2.5 Gemi Sahipleriyle (Armatörlerle) Düzenlenen Charter Sözleşmeleri

Türk Ticaret Kanunu'nun deniz ticaretini düzenleyen dördüncü kitabının dördüncü faslında, 1016 no'lu madde ile düzenlenen sözleşme çeşitleri içerisinde yer alan Charter sözleşmesiyle, taşıyan (gemi sahibi, armatör) navlun karşılığında geminin tamamını veya bir cüz'ünü yahut muayyen bir yerini taşıtana tahsis ederek eşyayı denizde taşımayı taahhüt eder.

Acenta, armatörlerle yapmış olduğu Charter sözleşmeleriyle geminin tamamını veya bir bölümünü tahsis altına almakta ve taşıtanların vermiş olduğu navlun siparişlerini bu gemilerle armatörlere yaptırmaktadır. Bu sözleşme ile armatör;

1- Sözleşmede belirtilen şartlara uyarak, gemisini, sözleşmede belirtilen tarih veya tarih aralığında yükleme liman veya limanlarında hazır bulundurmak,

2- Yükü, belirtilen tahliye liman veya limanlarına, emin ve sağlam bir şekilde götürmek ve alıcısına teslim etmek,

3- Armatörün, kendi kusurundan kaynaklanan gecikmeler ile yükleme konusu mala kendi kusuruyla verebileceği zararlar karşılığında, azami toplam navlun bedeli kadar tazminat ödemek,

Acenta ise,

1- Sözleşmede, belirtilen tarih veya tarih aralığında malı yüklemeye hazır duruma getirerek, yüklemesini temin etmek, buna uyulmadığında cezai şartları yerine getirmek,

2- Malların temiz ve emin bir şekilde yüklenmesini sağlamak,

3- Taşımanın, sözleşmede belirtilen şartlar dahilinde yerine getirilmesi halinde, navlun ücretini eksiksiz ve zamanında gemi sahibine ödemek mükellefiyetleri altına girmektedir.

2.2.6. Taşıtanlarla Düzenlenen Charter veya Kırkambar Sözleşmeleri

Taşıma Acentası, armatörlerden sağladığı gemilerle, yurt içindeki ihracatçıların, yurt dışındaki ihracatçıların ve diğer nakliyatçı firmaların eşyalarını, yine söz konusu armatörlere yaptırmakta, taşıtanlarla yaptığı bu işlemleri ise kırkambar veya charter sözleşmeleriyle resmiyete bağlamaktadır.

Kırkambar sözleşmesi de, tıpkı Charter sözleşmesi gibi, Türk Ticaret Kanunu'nun 1016 no'lu maddesiyle düzenlenmiş ve bu sözleşme ile taşıyanın, navlun karşılığında, parça mal olan muayyen eşyayı denizde taşımayı taahhüt edeceği hüküm altına alınmıştır.

Taşıtanlarla birlikte düzenlenip imzalanan sözleşmelerde, taşıtanlar gerçek gemi sahiplerini muhatap olarak almamakta, gemi sahibi sanki acentaymış gibi kabul etmekte, armatörün yerini acenta almaktadır. Yine armatörlerle yapılan charter sözleşmesinde müşteri konumunda olan acentanın yerini ise bu sefer taşıtanlar almakta, armatörlerin ve acentanın altına girdikleri mükellefiyetleri sırasıyla acenta ve taşıtanlar yüklenmektedir. Bu sözleşme tipinin armatörlerle yapılan charter sözleşmesinden farkı, sadece tarafların değişmesidir. Bunun yanında armatörlerle yapılan charter sözleşmesi genel anlamda gemiye, taşıtanlarla yapılan kırkambar ya da charter sözleşmesi ise taşıma konusu eşyaya yönelik olarak yapılmaktadır.

3.Taşıma Mukavelelerinin Damga Vergisi Karşısındaki Durumu

Charter ve kırkambar sözleşmeleri adı altında düzenlenen ve nitelik itibariyle iki taraflı bir irade beyanı özelliği gösteren  taşıma akitleri, sözleşmeyi imzalayan taraflarca bir takım hususları ispat ve belli etmek için gerek birbirlerine, gerekse yetkili resmi mercilere ibraz edilebilecek niteliğe sahiptirler.

11.07.1964 tarih ve 11751 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanan 488 Sayılı Damga Vergisi Kanunu'nun 1. maddesi uyarınca, kanuna ekli (1) sayılı tabloda yazılı kağıtlar damga vergisine tabidir. Kağıtlar teriminin, yazılıp imzalanmak veya imza yerine geçen bir işaret konmak suretiyle düzenlenen ve herhangi bir hususu ispat veya belli etmek için ibraz edilebilecek olan belgeleri ifade edeceği, ayrıca yabancı memleketlerle Türkiye’deki yabancı elçilik ve konsolosluklarda düzenlenen kağıtlar, Türkiye’de Resmi Dairelere ibraz edildiği, üzerine devir veya ciro işlemleri yürütüldüğü veya herhangi bir suretle hükümlerinden faydalanıldığı takdirde vergiye tabi tutulacağına hükmedilmiştir.

D.V.K.'nun 3. maddesinde “Damga Vergisinin mükellefi kağıtları imza edenler” olduğu ifade edilmiş olup “Yabancı memleketlerle Türkiye’deki yabancı elçilik ve konsolosluklarda düzenlenen kağıtların vergisini, Türkiye’de bu kağıtları resmi dairelere ibraz eden, üzerlerinde devir ve ciro işlemleri yapanlar veya herhangi bir suretle hükümlerinden faydalananlar öderler.” Hükmüne yer verilmiştir. Söz konusu fıkra hükmü ile yabancı memleketlerde düzenlenen kağıtların vergisinin, Türkiye'de herhangi bir suretle bu kağıtların hükümlerinden faydalananlarca ödeneceği belirtilmiştir. Bu yüzden, charter sözleşmeleri armatörlerle birlikte yurt dışında düzenlenip imzalanmış olsalar dahi, hükümlerinden Türkiye'de yararlanan taraf taşıma acentası olacağından, bu sözleşmelerin damga vergisinden de acenta mükellef tutulacaktır.

Damga Vergisi Kanununun 24’üncü maddesinde “vergi ve cezada sorumluluk” hükümleri düzenlenmiştir. Buna göre; “Vergiye tabi kağıtların Damga Vergisinin ödenmemesinden veya noksan ödenmesinden dolayı alınması lazım gelen vergi ve cezadan, mükelleflere rücu hakkı olmak üzere, kağıtları imza edenler sorumludur.”hükmünce kırkambar veya taşıtanlarla yapılan charter sözleşmelerinin hükümlerinden gerek taşıtanlar, gerekse acenta yararlanmaktadır. Ancak, her iki taraf da, verginin ödenmesinden müteselsilen sorumludurlar (D.V.K. Md. 24).
D.V.K.'nun 4. maddesinde, bir kağıdın tabi olacağı verginin tayini için o kağıdın mahiyetine bakılacağı ve buna göre tabloda yazılı verginin bulunacağı; kağıtların mahiyetinin tayininde, şekli kanunlarla belirtilmiş olanlarda kanunlardaki adlarına, belirtilmemiş olanlarda üzerlerindeki yazının tazammum ettiği hükme ve manaya bakılacağı hükmedilmiştir.

Gerek armatörlerle, gerekse taşıtanlarla düzenlenip imzalanmış olan charter sözleşmeleri D.V.K.'na ekli (1) no'lu Tablo'da yer almadığı gibi, bu kağıtların gerçek mahiyetine uyan taşıma sözleşmesi de isim olarak bu tabloda bulunmamaktadır. Ancak, nitelik olarak bu kağıtlar, söz konusu tablonun 1. no'lu (akitlerle ilgili kağıtlar) bölümünün belli bir parayı ihtiva eden mukavelename kısmına girmektedir. Çünkü, baştan beri yapılan açıklamalarla söz konusu kağıtların, karşılıklı ifadelerin beyan edildiği bir akit niteliği taşıdığı ve bu akdi resmiyete bağlayan sözleme özelliğini gösterdiği ortaya konulmuştur.

Charter sözleşmeleriyle, taşıtan konumunda olan acentalar, armatörlere taşıma konusu eşyanın zilyetliğini devretmekte, armatör, zilyetliği altına aldığı eşyanın bakım ve muhafaza mükellefiyetlerini üzerine almakta ve bu eşyayı belli bir yere taşımayı taahhüt etmektedir. Bu nitelikleriyle, söz konusu sözleşmeler taşıma sözleşmeleridir. Oysa kiralama sözleşmeleri, armatörün hiç bir taşıma taahhüdü altına girmeden, gemisini veya gemisinin bir bölümünü belli bir süre için kullanıma arz ettiği ve bunun karşılığında bir bedel aldığı sözleşmelerdir ki bunlara da uygulamada "time charter sözleşmeleri" denmektedir.

Söz konusu sözleşmeler taşınan malın baz alınan birim ölçüsüne göre, taşıma ücretini de gerek yabancı para, gerekse Türk Lirası üzerinden içermektedir.

Maliye Bakanlığı tarafından verilen 08.07.1997 tarih ve B.07.0.GEL.0.53/5313-313 Sayılı muktezada;

“...................

A-Damga Vergisi Yönünden:.......................................................

2-Navlun Sözleşmelerinin Damga Vergisi Uygulanması:

Deniz taşımacılığında düzenlenen uluslar arası taşıma mukaveleleri 488 sayılı kanunun 1’inci maddesi ve bu Kanuna ekli 1 sayılı tablonun I-1/a fıkrası gereğince ihtiva ettiği değer üzerinden binde 6 nispetinde damga vergisine tabi bulunmaktadır. 

Ancak, 3505 sayılı Kanunun geçici 2’inci maddesinin b) fıkrasında, ihracat teşvik belgesine bağlanan döviz kazandırıcı faaliyetle bu belge kapsamındaki ithalat işlemleri ve bu işlemlerle ilgili olarak düzenlenen kağıtlar harç ve damga vergisinden istisna edilmiştir. 

Ayrıca, bu maddenin uygulanması ile ilgili olarak 03.07.1993 gün ve 21626 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanan 2 seri nolu Tebliğin 3’üncü bölümünde bahsi geçen maddenin son fıkrasındaki yetki hükmüne istinaden döviz kazandırıcı faaliyetler tespit edilmiştir. 

İlgili bölümün 3.1.13’üncü maddesinde ise, 

“3.1.13. Kara, deniz veya hava ulaştırma hizmet ve faaliyetleri neticesinde kazanılan navlun bedellerinin serbest döviz olarak yurda getirilmesi ile kamu kurum ve kuruluşlarınca uluslar arası ihaleye çıkarılmış taşımaları yüklenen firmaların bu işten sağladıkları navlun gelirleri”

ile ilgili işlemler damga vergisi ve harç istisnası kapsamına alınmıştır.

Buna göre, ihracatı teşvik belgesi veya vergi, resim ve harç istisansı belgesine bağlanmış olması ve kazanılan navlun belgelerinin serbest döviz olarak yurda getirilmesi kaydıyla, deniz taşımacılık faaliyetleri ile ilgili navlun sözleşmelerinin damga vergisi ve harca tabi tutulması mümkün bulunmamaktadır. Ayrıca, kamu kurum ve kuruluşlarınca uluslararası ihaleye çıkarılan deniz taşımacılığı işlerini yüklenen firmalar da yine ihracat teşvik belgesi veya vergi, resim ve harç istisnası belgesi sahibi olmaları kaydıyla bu belgeler kapsamında düzenlenen sözleşmeler  yönünden damga vergisi ve harca muhatap olmayacaklardır. 

Dolayısıyla, sadece ihracat teşvik belgesi veya vergi, resim ve harç istisnası belgesine bağlanmamış deniz taşımacılığı faaliyetleriyle ilgili navlun sözleşmeleri damga vergisi ve harca tabi bulunmaktadır...”

4.Değerlendirme ve Sonuç

Türk Ticaret Hukukunun Deniz Ticaretini düzenleyen bölümleri ile Damga Vergisi Kanunu'nun ilgili maddelerinin açıklanmasından da görüleceği üzere;

​​-Hangi sözleşmelerin kira hangilerinin navlun sözleşmesi olduğu konusu tartışmalıdır.

-Charter ve kırkambar sözleşmeleri Deniz Ticaret Hukuku'nda sözleşme olarak belirlenmiştir.

 -Bu sözleşmeler Damga Vergisi Kanunu'na bağlı 1 no'lu akitlerle ilgili kağıtlar bölümünün belli bir parayı ihtiva eden kağıtlar bölümüne göre vergilenecektir.

-Bu verginin mükellefi, yurt dışında düzenlenen charter sözleşmeleri için bunların hükümlerinden Türkiye'de yararlanan taşıma acentası;

kırkambar veya taşıtanlarla yapılan charter sözleşmelerinde ise gerek taşıtanlar, gerekse taşıma acentası olup müteselsilen sorumludur.
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