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YABANCI ULAŞTIRMA KURUMLARINDA MATRAH ve SORUNLAR–I-

1.Genel Bilgi

Dar mükellefiyet esasında vergiye tabi kazancın tespiti, mükellefiyet biçiminin niteliği nedeniyle bir takım özellikler ve sorunlar içermektedir. Türkiye'de işyeri olan veya daimi temsilci bulunduran dar mükellef kurumların bu işyerlerinde veya daimi temsilcileri aracılığıyla Türkiye'de elde ettikleri ticari kazançların tespiti bu bakımdan önem arz etmektedir.

Yabancı ulaştırma kurumlarının matrah tespitine ilişkin hükümler Kurumlar Vergisi Kanunu 18 ve 19’uncu maddelerinde yer almaktadır. Kanunun 18’inci maddesinde yabancı ulaştırma kurumlarında kurum kazancının tespitine ilişkin belirlemeler yer almaktadır. 19’uncu maddede ise Türkiye’ de elde edilen hasılata ilişkin düzenlemeler yapılmıştır. Yabancı ulaştırma kurumlarının elde ettikleri hasılatın tespitine ilişkin KVK’nun 19’uncu maddesinde de deniz ve hava ulaştırma işlemleri iç içe düzenlenmiştir.

Kanuni ve iş merkezinden her ikisi de Türkiye'de bulunmayan yabancı ulaştırma kurumlarının Türkiye'de elde ettikleri ticari kazançlarının tespiti sözünü ettiğimiz bu güçlükleri bünyesinde taşımaktadır. Bu nedenle yabancı ulaştırma kurumlarının vergilendirilmesinde ülkemizde tüm dünyada karşılaşılan teknik güçlükler ve vergi güvenliği gibi kuşkular da göz önüne alınarak kazancın tespitinde "Gerçek Hasılat-Götürü Gider" yöntemi benimsenmiştir. 

Yabancı ulaştırma kurumlarında kanun koyucu vergi matrahının götürü usulde tespit edilmesini öngördüğünden, Türkiye'de elde edilmiş sayılan hasılat tutarından herhangi bir indirim yapılması mümkün değildir. Yabancı ulaştırma kurumunun navlun bedeline ilişkin olarak yapabileceği her türlü giderlerin katlanılmış olacağı gerçeğinden hareket edilir ve böylece elde edilen hasılata ortalama emsal nispetleri uygulanır.

Türkiye'de kanuni ve iş merkezi bulunmayan yabancı ulaştırma kurumlarının Türkiye'de daimi temsilci vasıtasıyla elde ettiği ticari ve arızi kazançların bu daimi temsilciler vasıtasıyla beyan edilmesi gerekmektedir. Daimi temsilci olduğu öngörülen kimselerin ilgili yabancı ulaştırma kurumlarının vergisel ödevlerini yerine getirmemeleri durumunda yabancı ulaştırma kurumundan alınması gereken vergi, ceza ve gecikme faizlerinden daimi temsilciler sorumlu tutulacaktır.

Dar mükellefiyet mevzuuna alınan deniz ve hava taşımacılığı yapan yabancı ulaştırma kurumları tarafından elde edilen navlun hasılatları ile konteyner taşımacılığı -aktarmalı ve transit taşımacılık- konularında uygulamada bazı sorunlar mevcuttur. Son yıllarda imzalanan çifte vergilendirmeyi önlemeye yönelik anlaşmalarla söz konusu sorun çözümlenmeye çalışılmıştır. 

Taşımacılık işlerinde, Maliye Bakanlığı KDVK’nun 22’inci maddesinde yer alan yetkisini kullanarak, uluslararası taşımacılık ve transit taşımacılıkta şahıs ve ton başına kilometre itibariyle yurt içi emsalleri tespit etmemiştir. 

Ancak anılan kanunun 7’inci maddesi
 ile uluslararası taşımacılığın sadece yurt içi parkura isabet eden kısmı KDV’ne tabi tutulmuş iken Kanunun 14’üncü maddesi ile taşımacılık işinden elde edilen tüm hasılatın KDV’den istisna edilmesi yoluna gidilmiş ve taşımacılıktan elde edilen hasılatın tamamı istisna olarak kabul edilmiştir. Bunun sonucunda ise KDV’ne tabi olmayan işlemler için yüklenilen KDV’lerin iade edilmesi gibi bir sorun ortaya çıkmıştır.

2.Uygulamada Taşımacılık Organizasyonları

Gelişen uluslararası ticaret ile birlikte taşımacılık işi de giderek daha fazla önem kazanmakta, dev boyutlara ulaşan ticari işlemler, taşımacılığı aynı şekilde büyütmekte ve eskinin ufak araç parkı sahipleri, yerlerini dev kuruluşlara ve organizasyonlara bırakmaktadır. Kuruluşların ve organizasyonların boyutları büyüdükçe, ihracat ve ithalat şekilleri değiştikçe, bunlara bağlı olan taşımacılık organizasyonu da griftleşmektedir.

Uluslararası taşımacılık faaliyetleri, kuruluşlardan çok organizasyonlar şeklinde görülmekte; yeterli veya hiç araç parkı olmayan kişi ve kuruluşlar, taşımacılık işlemini, geliştirdikleri organizasyonlarla gerçekleştirmektedirler.

3. Yerli ve Yabancı Gemi Acentaları

İhracat, FOB, CF ve CIF ihracat vb. şeklinde gerçekleştirilmektedir. Bunlar arasında en yaygın olanı CF ihracat şeklidir. Yani ihracatçı, malın ithalatçıya teslimi yanında, taşınmasını taahhüt etmekte ve bu taşımacılık işini de, bu işle uğraşan profesyonel taşımacılık acentalarına yaptırmaktadırlar. Özellikle İstanbul, İzmir, İskenderun ve Mersin illerinde faaliyet göstermekte olan bu acentalar, dış taşımacılık faaliyeti yanında, acentalık, komisyonculuk, liman hizmetleri gibi işlemleri de gerçekleştirmekte ve bu işlemlerinden oldukça yüksek tutarlarda döviz girdisi sağlamaktadırlar.

Bu acentalar, uluslararası taşımacılık faaliyetini ya kendi mülkiyetlerinde yeterli taşıma araçları olmadığından ya da hiçbir taşıma aracının sahibi bulunmadıklarından yurt içi ve yurt dışı armatörlerden kiralamış oldukları gemilerle yürütmektedirler. (Buradaki kiralama hukuki anlamda bir kiralama olmamakla birlikte, taşımacılık sektöründe yerini almış bir deyim olduğu için kiralama deyimi kullanılacaktır) 

Armatörlerle yapılan bu işlemler, "Charter" ve "Kırkambar" mukaveleleri denilen ve Deniz Ticaret Hukuku'nda yer alan sözleşmelerle resmiyete bağlanmakta; bunlar, gemi kiralamasının yanında daha çok taşımacılık hizmetinin yapılması taahhüdünü içerdiğinde, kira sözleşmesinden çok taşıma sözleşmesi niteliğine sahip bulunmaktadırlar. 

Charter sözleşmeleriyle, taşıtan konumunda olan acentalar, armatörlere (gemi sahiplerine), taşıma konusu eşyanın zilyetliğini devretmekte; armatör zilyetliği altına aldığı eşyanın bakım ve muhafaza mükellefiyetlerini üzerine almakta ve bu eşyayı, belli bir yere taşımayı taahhüt etmektedir. Bu nitelikleriyle, söz konusu sözleşmeler taşıma sözleşmeleridir.

 Oysa kiralama sözleşmeleri, armatörün hiç bir taşıma taahhüdü altına girmeden, gemisini veya gemisinin bir bölümünü belli bir süre için kullanıma arz ettiği ve bunun karşılığında bir bedel aldığı sözleşmelerdir ki bunlara da uygulamada "time charter sözleşmeleri" denmektedir.

Acentalar, kiralamış oldukları bu gemilerle, daha çok Türkiye'de mukim ihracatçıların CF veya CIF bedelle yapmış oldukları, ihracatçıların navlun hizmetini yerine getirmekte, bunun yanında diğer nakliyeci firmalarla direk olarak yurt dışındaki ithalatçı firmaların da taşımacılık hizmetini yapmaktadırlar. Bu amaçla kısaca taşıtan diye adlandırabileceğimiz bu kişi ve firmalarla, kırkambar mukaveleleri düzenlemektedirler.

Acentaların, uluslararası taşımacılık işlerinden elde etmiş olduğu kar, taşıtanlardan elde edilen navlun hasılatı ile armatörlere ödenen taşıtma bedeli arasındaki farktan oluşmaktadır.

4.Taşıma İşinin Üstlenilmesi

Acentalar, belli sözleşme tipleriyle sorumluluk altına girmekte ve taşımacılık işinin organizasyonunu kendileri gerçekleştirmektedirler. Çünkü, taşıma konusu malın taşıma işini, buldukları gemi sahiplerine yaptırmakta; ihracatçı, taşıma işinin bundan sonraki aşamalarıyla ilgilenmemekte; gemi sahibi de sadece taşıma işini gerçekleştirmekte, geri kalan ve önemli olan organizasyon işini de bu acentalar üstlenmekte, ihracatçı ile armatör (gemi sahibi) arasındaki taahhüt ve sorumluluk zincirinin en önemli halkasını oluşturmaktadırlar.

İhracatçılarla, gemi sahiplerini bir araya getiren ve aradan komisyonunu alıp çıkan acentalar vardır ki, bunlar hiçbir organizasyon ve sorumluluk altına girmemekte, riskten payını almamakta, sadece ihracatçı ve gemi sahipleri arasındaki bağlantıyı kurup, ödemeler konusunda aracılık ederek, iki taraf için de güvence teşkil edecek kuruluş rolünü üstlenmektedirler. Yani ihracatçı, taşıma bedelini bu acentalara ödemekte, gemi sahibi de bu bedeli, söz konusu acentalardan almaktadır. İhracatçılarla ve diğer taşımacı kuruluşlarla devamlı ilişki halinde bulunan bu acentalar, herhangi bir malın taşınması gerektiğinde, ihracatçıyla gemi sahibini bir araya getirmekte, ancak ne ihracatçıya, ne de gemi sahibine hiç bir taahhütte bulunmamaktadırlar. Sözleşmeler, ihracatçı ve gemi sahipleri arasında düzenlenmektedir. Bu acentalar, gerek ihracatçıdan, gerekse gemi sahibinden bu iş karşılığında komisyon almakta ve kazancı bu komisyonlardan oluşmaktadır.

Ayrıca büyük araç parkına sahip olup da, ihracatçılarla devamlı bağlantı halinde olan büyük kuruluşlar vardır. Bunlar tüm organizasyonu, sorumluluğu üstlenmekte ve taşımayı gerçekleştirmektedirler.

 5.Dar Mükellefiyet Ve Daimi Temsilci Kavramına İlişkin Yasal Açıklamalar
Kurumlar Vergisi Kanunu'nun 11. maddesi aşağıdaki gibidir

“Birinci maddede yazılı kurumlardan kanuni ve iş merkezlerinden her ikisi de Türkiye içinde bulunmayanlar, yalnız Türkiye'de elde ettikleri kurum kazançları üzerinden vergilendirilirler.

Kanundaki, kanuni merkez ve iş merkezi kavramları 10. maddede açıklanmıştır.

"Kanuni merkezden maksat vergiye tabi kurumların esas nizamname veya mukavelenamelerinde veya teşkilat kanunlarında gösterilen merkezdir.

İş merkezinden maksat, iş bakımından muamelelerin bilfiil toplandığı ve idare edildiği merkezdir."

Muamelelerin bilfiil toplandığı yerin tespitinde, personelin giderler ve gelirlerin, imalatın, alım-satımın, hizmet ifalarının nerede yoğunlaştığı, muhasebenin nerede tutulduğu; idare yerinin tespiti bakımından ise yönetici durumundaki kişilerin nerede ikamet ettikleri veya daha çok nerelerde bulundukları ölçüt teşkil edebilir. 

KVK.’nun 11. maddesinde bir kurumun dar mükellefiyete tabi olabilmesi için sadece kanuni ve iş merkezinin yurt dışında olması yeterlidir. Bu kurumun ortaklarının TC. uyruğunda olup olmadığı ve ortakların nerede ikamet ettikleri önemli değildir.

KVK.’nun 11. maddesine paralel olarak Kanunun 12. maddesinde, dar mükellefiyet mevzuuna giren kurum kazancının maddede belirtilen kazanç ve iratlardan oluştuğu belirtilmiştir. Bunlardan maddenin 1. bendinde açıklanan kazanç türü şöyledir;

"1—Türkiye'de Vergi Usul Kanunu hükümlerine uygun işyeri olan veya daimi temsilci bulunduran yabancı kurumlar tarafından bu yerlerde veya bu temsilciler vasıtasıyla yapılan işlerden elde edilen ticari kazançlar."

Kanuni merkezi ve iş merkezi Türkiye'de bulunmayan yabancı bir kurumun Türkiye'de kazanç elde etmesinin birinci yolu “şube ve büro şeklinde iş yeri açmak”, ikinci yolu ise "daimi temsilci" aracılığı ile kazanç sağlamaktır.

Ticari kazancın Türkiye'de elde edilmesi konusunda Kurumlar Vergisi Yasası, Gelir Vergisi Yasasına atıfta bulunmuştur. KVK.’nun 45. maddesinin ilk bendinde, kazanç veya iradın ve gelir unsurlarının “Türkiye'de elde edilmesi” ve “Türkiye'de daimi temsilci bulundurulması” hususlarında, Gelir Vergisi kanunu'nun 7. ve 8. maddelerinin hükümlerinin cari olacağı hüküm altına alınmıştır.

Gelir Vergisi Kanunu'nun 8. maddesinde daimi temsilcinin "Bir hizmet veya vekalet akdi ile temsil edilene bağlı olup onun nam ve hesabına muayyen veya gayri muayyen bir müddetle veya müteaddit ticari muameleler ifasına yetkili bulunan kimse” olduğu belirtilmiş ve "Ticari mümessiller, tüccar vekilleri ve memurları ile Ticaret Kanunu hükümlerine göre acenta durumunda bulunanlar” başkaca şartlar aranmaksızın temsil edilenin daimi temsilcisi sayılacağı hüküm altına alınmıştır.

Acenta; T.T.K.'nun 116. maddesinde "Ticari mümessil, ticari vekil satış memuru veya müstahdem gibi tabi bir sıfatı olmaksızın bir mukaveleye dayanarak muayyen bir yer veya bölge içinde daimi bir suretle ticari bir işletmeyi ilgilendiren akitlerde aracılık etmeyi veya bunları o işletme adına yapmayı meslek edinen kimse" olarak tarif edilmiştir. Yine aynı Kanunun 117. maddesinin birinci fıkrasının 3. bendinde, "Türkiye Cumhuriyeti içinde merkez veya şubesi olmayan ecnebi ticari işletmeler nam ve hesabına memleket içinde muamelelerde bulunanlar" da acenta sayılmıştır. Buna göre yabancı bir kurumun acentası aynı zamanda daimi temsilcisi sayılmakta bu ilişkinin Türk Ticaret Kanunu'nun 117. maddesine göre herhangi bir sözleşmeye dayanması da söz konusu olmamaktadır. Olayın sadece ekonomik varlığı (bilet satışı, taşıtlara ya da taşıt personeline ikmal yapılması, taşıma işi ile ilgili resmi işlemlerin yapılması, manifesto ya da konşimento düzenlenmesi) yeterli olmaktadır.

5.1.Acentelik Hizmeti Ve Koruyucu Acentelik

Sanayi ve Ticaret Bakanlığı'nın, 19.5.1985 gün ve 85/485 sayılı onayları ile yürürlüğe girmiş olan ve daha sonra 1.10.1987 gün 10 (630.21201) 49091 sayılı onayı ile değiştirilmiş bulunan yabancı bayraklı gemi acenteliği hizmetleri ücret tarifesinde; yer alan tanımlar aşağıdaki gibidir.

a) Acentelik hizmeti; gemi, taşınan eşya, gemi donatanı, gemi işleticisi, gemi kiralayanı için kanun, tüzük yönetmelik ve diğer mevzuat ve Türkiye'nin taraf olduğu ikili veya çok taraflı anlaşmalar ile örf ve adete göre acentenin yapması gereken iş ve hizmetlerdir.

b) Koruyucu acentelik; geminin kiralanması halinde gemi sahibi veya işleticisinin kendi adına yapılacak hizmetler için görevlendirdiği acentenin yapacağı ek iş ve hizmetlerdir.

5.2.Acenta-Komisyoncu Ayrımı

Komisyoncunun, acentadan farkı müvekkili ticari işletme hesabına, fakat kendi adına çalışmasıdır. Acenta, akit yapma yetkisini haiz olduğu hallerde dahi, mukaveleyi bağlı olduğu ticari işletme nam ve hesabına yapar.

Fakat, daimi temsilcilik yönünden acenta ile komisyoncu arasındaki asıl önemli fark, birincisinde faaliyetin sürekli olmasına karşılık ikincisinde bu özelliğin bulunmayışıdır.Türk Ticaret Kanunu'nun 117. maddesine göre, mukaveleleri yerli veya yabancı bir işletme hesabına ve kendi adına devamlı olarak akdetmeye selahiyetli bulunanlar, acenta hükümlerine tabidir. Bu hallerde muameleyi yapan hukuken komisyoncudur. Ancak taraflar arasındaki bağlılık sürekli olduğundan, acenta statüsüne tabi olur. Dolayısıyla belirtilen durumdaki komisyoncular, vergi hukuku yönünden de daimi temsilci sayılırlar.

Danıştay kararlarında da yabancı kurum adına bir takım işlemlerde bulunan kişilerin ilgili yabancı kurumun daimi temsilcisi sayılacağı belirtilmiştir. Bu kararlar özetle şöyledir:

— Yabancı kurum adına anlaşma ve kontrat yapmaya, alım satım muamelelerinde bulunmaya yetkili kılınan kişi, daimi temsilci durumundadır
.

— Şirket yönetim kurulunda hissedar yabancı şirketi temsil eden kişiler aynı zamanda şirketin daimi temsilcisi durumundadırlar. Şirketin ithal edilen her çeşit malzeme için hissedar yabancı şirkete ödediği komisyonlar ticari kazanç niteliğinde olup, yönetim kurulunda yabancı şirketi temsil eden kişiler tarafından sağlandığının kabulü gerekir
.

— Gemi kaptanının verdiği hususi vekalete istinaden yükleme işlerini yürüten kimseler (gemi acentaları) daimi temsilci durumundadırlar 
.

---"Gemi kaptanının verdiği hususi vekalete istinaden yükleme işlerini yürüten, resmi makamlara karşı muhatap olan, rıhtım, fener resmini yatıran manifesto, konşimento, ordino düzenleyen gemi ihtiyaçlarını karşılayan diğer bir deyişle Türkiye'de yabancı ulaştırma kurumu namına hareket eden kimseler (Gemi Acentaları) daimi temsilci sayılmış, navlun sözleşmesi yurt dışında düzenlense, navlun dışarıda ödense dahi sağlanan navlun bedeli Türkiye'de elde edilmiş hasılat kabul edilerek acenta aracılığı ile vergilendirilmesi gerektiği" karara bağlanmıştır
. 

Dar mükellefiyete tabi kurum Türkiye'de V.U.K. hükümlerine uygun işyeri açtığı veya işyeri açmamış olsa bile daimi temsilci bulundurduğu takdirde, bu iş yerinde veya daimi temsilci vasıtasıyla elde ettiği kazançlar, Türkiye'de elde edilmiş ticari kazançtır.

İşyeri veya daimi temsilci vasıtasıyla elde edilen kazançlarda süreklilik unsuru hakimdir. Türkiye'de bu şekilde ticari kazanç elde eden yabancı kurumlar V.U.K.’ da  düzenlenen ödevleri yerine getirmek zorundadırlar.

Türkiye'de V.U.K. hükümlerine uygun iş yeri açan veya iş yeri açmamış olsa bile daimi temsilci bulunduran dar mükellefler adına daimi temsilci olduğu öngörülen kimseler ilgili yabancı kurumun vergisel ödevlerini yerine getirmek zorundadırlar. Aksi takdirde, yabancı kurumdan alınması gereken vergi, ceza ve gecikme zamlarından sorumlu tutulurlar.

Dar mükellef kurumun daimi temsilcisinin bulunmaması halinde kazanç ve iratları yabancı kuruma sağlayanlar da vergi muhatabı olarak alınırlar. K.V.K.'nun 27. maddesinin 3. bendinde; "Dar mükellefiyete tabi yabancı kurumların vergisi bunlar hesabına Türkiye'deki müdür veya temsilcileri, müdür veya temsilcileri mevcut değilse kazanç ve iratları yabancı kuruma sağlayanlar adına tarh olunur." denmektedir. Bu nedenle yabancı kurumlara yapılan ödeme, yabancı kurumun Türkiye'de vergilendirilmesini gerektiriyorsa ve müdür veya temsilci yoksa, ödemeyi yapan tarhiyata muhatap tutulur.

6.Yabancı Ulaştırma Kurumlarında Hasılat Ve Matrah

Kurumlar Vergisi Kanunu'nun 11 inci maddesine göre dar mükellefiyete tabi yabancı ulaştırma kurumlarının, elde ettikleri hasılatlarından vergiye matrah olacak kurum kazancı, aynı kanunun 18 ve 19. maddeleri hükmü uyarınca götürü olarak tespit edilmektedir.

Dar mükellef yabancı ulaştırma kurumlarının varsa ulaştırmaya ait ticari ve arızi ticari kazançları dışındaki kazanç unsurlarının kurumlar vergisine tabi dar mükellef kurumlarla ilgili olarak yer alan genel vergileme ilkelerine tabi olacaktır. Çünkü özel vergileme esasları sadece ulaştırma faaliyetlerine ait kazanç unsurları için geçerli bulunmaktadır.

Dar yükümlü ulaştırma kurumlarının yük ve yolcu taşıma faaliyetleri sonucunda doğan kazançların bir kısmı Türkiye'den sağlanmaktadır. Ancak, elde edilen hasılat ile katlanılan giderlerin ne kadarının Türkiye açısından dikkate alınması gerektiği konusunda geçerli bir ölçüt bulmak mümkün değildir. Dolayısıyla dar yükümlü ulaştırma kurumlarının, ulaştırma işlerinden elde ettikleri kazancın gerçek ve safi tutarlarının belirlenmesi güçlük taşır. Bu durum ise söz konusu kurumların vergi matrahının ayrı bir esasa göre belirlenmesi gereğini doğurmuştur. Bu nedenle, hem vergi ilkelerinin gereklerini yerine getirici etki yaratılması hem de teknik açıdan karşılaşılan güçlüğün giderilmesi amacıyla hasılata emsal oran uygulaması yöntemi ile matrahın saptanması yoluna gidilmiştir. Bu durum KVK gerekçesinde; 
"Şunu itiraf etmek lazımdır ki yabancı nakliyat kumpanyalarının hakiki kazanç üzerinden vergilendirilmeleri her yerde büyük teknik zorluklar doğurmaktadır" şeklinde ifade bulmuştur. Kanun gerekçesinde; bu sorunun en uygun çözümünün söz konusu mükelleflerin karşılıklı olarak vergiden muaf tutulmaları olduğu, ancak bu muafiyetin deniz aşırı taşımacılığı gelişmemiş ülkeler aleyhine olacağı belirtilmiştir. Ayrıca Genel gerekçesinde şöyle ifade edilmiştir.

“......................Kurumlar Vergisinde, vergilendirme bakımından karşılaşılan güçlüklerden biri ve belki en mühimi, yabancı nakliyat kurumlarının vergilendirilmesinde, bütün dünyada karşılaşılan teknik güçlükleri dikkate alan Hükümet tasarıda vergi tekniğinde ventilation denilen usulü teklif etmiştir.

Bu usule göre, şirket merkezinin safi karının, umumi hasılata olan nispeti bulunacak ve bu nispet Türkiye’de elde edilen hasılata tatbik olunacaktır.

Komisyonumuz, teklif edilen usulün, tatbikatta doğuracağı güçlükleri ve hatta imkansızlıkları göz önünde tutarak bizzat nakliyat kurumlarının temsilcilerinin mütalaalarından da faydalanarak, teklif edilen usul yerine, tatbik kabiliyeti daha fazla olan bir şekil kabul etmiştir. Komisyonumuzca kabul edilen şekle göre nakliyat kurumlarının vergiye matrah olarak alınacak kazançları, Türkiye’de elde ettikleri kazanç  vasati emsal nispet ise, Maliye Bakanlığınca muhtelif kaynaklardan toplanacak malumata göre tayin olunacaktır.”

Kurumlar Vergisi Kanunu’nun, yukarıda yer alan genel gerekçesinde de belirtildiği üzere, Yabancı Ulaştırma Kurumlarının genel esaslara göre vergilendirilmesinin uygulamada bir takım güçlükler yaratacağı belirtilmektedir. Kanun koyucu bu zorlukları gidermek maksadı ile K.V.K.’nun 18 ve 19’uncu maddelerinde Yabancı Ulaştırma Kurumlarına ait düzenlemeler yaparak söz konusu kurumların götürü usulü yöntemi ile kazançlarının hesaplanabilmesine imkan vermiştir.

6.1.Yabancı Ulaştırma Kurumlarında Matrah

Yabancı ulaştırma kurumlarının matrah ve kurum kazancını belirleyen, K.V.K.’nun 18’inci maddesinde;

“Yabancı ulaştırma kurumlarının vergiye matrah olacak kurum kazancı, 19’uncu maddeye göre tespit edilecek hasılata ortalama emsal nispetlerinin uygulanması suretiyle hesaplanır.

Ortalama emsal nispetleri, Türkiye’de daimi veya arızi olarak çalışan bütün kurumlar için aynı; kara, deniz ve hava ulaştırma işleri için ayrı ayrı olmak üzere Maliye Bakanlığınca tayin olunur. Maliye Bakanlığı lüzum gördüğü takdirde (En az bir yıl uygulanmış olmak şartıyla) cari ortalama emsal nispetlerini değiştirebilir.

Ortalama emsal nispetleri Resmi Gazete’de yayınlanır ve yayınlanma tarihini takip eden takvim yılı başından itibaren elde edilen kurum kazançları hakkında uygulanır.” 

K.V.K.'nun 18. maddesine göre, yabancı ulaştırma kurumların kazancının vergilendirmelerinde iki önemli safha mevcuttur.

1— Türkiye'de elde edilecek hasılatın ne suretle tespit edileceği,

2— Ortalama emsal nispetlerinin tayini,

Yabancı ulaştırma kurumlarının vergi matrahı, 19. maddede belirtilen hasılata ortalama emsal nispeti uygulanarak bulunur. Bugüne kadar uygulanan nispetler 1, 3, 5, 6, 11, 14, 16 ve 19 No’lu KV Genel Tebliğinde gösterilmiştir. Halen geçerli olan ortalama emsal oranları 19 No’lu KVKGT' de yayınlanmıştır. Maliye Bakanlığı 19 seri numaralı Kurumlar Vergisi Genel Tebliği ile,

-Kara Ulaştırmaları için %12

-Deniz Ulaştırmaları için %15

-Hava Ulaştırmaları için %5 

olarak, ortalama emsal nispetlerini tespit etmiştir.

Yabancı ulaştırma kurumlarında matrah götürü usulde saptandığı için matrahtan herhangi bir indirimin yapılması, mümkün değildir. K.V.K.’nun 19’uncu maddesine göre belirlenecek hasılata, yukarıda yer alan ortalama emsal nispetlerinin uygulanması ile matrah bulunacaktır.

6.2.Gelir Vergisi Kanunun 40’ıncı Maddesinin 1 Numaralı Bent Hükmünde Düzenlenen Götürü Gider Uygulamasında Yabacı Ulaştırma Kurumlarının Durumu

4108 sayılı Kanunla Gelir Vergisi Kanunu'nun 40. maddesinin 1 numaralı bendine eklenen bir hükümle, bazı giderlerin Vergi Usul Kanunu'nun ilgili hükümlerine göre tevsik edilemediği hallerde ticari kazancın tespitinde indirimine müsaade edilmiştir. İlgili madde hükmü aşağıdaki gibidir:

"İhracat, yurt dışında inşaat, onarma, montaj ve taşımacılık faaliyetlerinde bulunan mükellefler. bu bentte yazılı giderlere ilaveten bu faaliyetlerden döviz olarak elde ettikleri hasılatın binde beşini aşmamak şartıyla yurt dışındaki bu işlerle ilgili giderlerine karşılık olmak üzere götürü olarak hesapladıkları giderleri de indirebilirler."

Götürü gider uygulaması olarak adlandırılabilecek bu düzenlemeye ilişkin olarak çeşitli hususlar, 194 No’lu Gelir Vergisi Genel Tebliğinde 
açıklanmıştır. Tebliğde;

"Dar mükellefiyete tabi olanların Türkiye ile yabancı memleketler arasında yaptıkları ulaştırma işlerinden elde ettikleri kazançlar, Türkiye'de elde edilen hasılata Maliye Bakanlığınca belirlenen ortalama emsal nispetlerinin uygulanması suretiyle hesaplandığından bunların vergiye tabi kazançlarının tespitinde ayrıca götürü gider uygulamasından yararlanmaları söz konusu olmayacaktır." denilmektedir.

Buna göre dar mükellef yabancı ulaştırma kurumlarının G.V.K.'nun 40. maddesinin 1 numaralı bendinde belirtilen "Götürü Gider" uygulamasından yararlanmaları mümkün değildir .
 6.3.Yabancı Ulaştırma Kurumlarının Türkiye’de Elde Ettiği Hasılat

Yabancı ulaştırma kurumlarında, ticari ve arızi kurum kazancının dar mükellefiyet esasına göre tespitinde Türkiye'de elde edilmiş sayılan hasılatın hangi unsurlardan oluşacağı 19. maddede belirtilmiştir. Maddede kara taşımacılığı ayrı deniz ve hava taşımacılığı ayrı düzenlenmiştir. Kurumlar Vergisi Kanununun 199 Sayılı Kanunun 15’inci maddesiyle değişen  19’uncu maddesi aşağıdaki gibidir. 

“On ikinci maddenin 1 ve 7 numaralı bentlerine göre ticari ve arızi ticari kazançları dar mükellefiyet mevzuuna alınan yabancı ulaştırma kurumlarının Türkiye’de elde edilmiş sayılan hasılatı aşağıda yazılı unsurlardan terekküp eder:

1-Türkiye hudutları içinde cereyan eden kara ulaştırmalarında yolcu, yük ve bagaj taşıma ücreti (bilet bedeli ile birlikte alınan gider karşılıkları dahil) olarak ne isimle olursa olsun aldıkları paralar,

2-Türkiye’deki yükleme limanlarından yabancı memleketlerdeki varış limanlarına veya diğer bir kurumun gemisine aktarma yapılacak yabancı limana kadar cereyan eden deniz, hava ulaştırmalarında yolcu, yük ve bagaj taşıma ücreti (Bilet bedeli ile birlikte alınan gider karşılıkları dahil) olarak ne isimle olursa olsun aldıkları paralar,

3-Türkiye dışındaki ulaştırma işleri için diğer kurumlar hesabına Türkiye’de sattıkları yolcu ve bagaj taşıma biletleri ile Türkiye’de yaptıkları navlun mukaveleleri dolayısıyla kendilerine verilen komisyonlar ve ücretler,”

Maddede ifade edilen unsurlar itibariyle üçe ayırarak yorumlamak gerekmektedir:

1— Türkiye sınırları içinde yapılan ulaştırmalar;

2— Türkiye'den yabancı ülkelere yapılan ulaştırmaları;

3— Türkiye dışındaki ulaştırma işleri için Türkiye'de elde edilen hasılat,

1— Türkiye sınırları içinde yapılan yolcu, yük taşımalarıyla bagaj taşıma ücretleri birinci kısma girer. Taşıma işlemi bir Türk şehrinden yabancı bir ülke şehrine yapılabilir. Bu durumda taşımanın Türkiye sınırları içinde olan kısmına isabet eden taşıma ücreti Türkiye'de elde edilmiş hasılat sayılacaktır. Türkiye'de elde edildiği kabul edilen bu hasılatın Kanun'un 12. maddesinin 1 veya 7 numaralı bent hükümleri kapsamında ticari veya arızi kazanç olarak vergilendirilmesi gerekmektedir. 

Kalkış ve varış yerleri yurt dışında bulunan Türkiye'de başka bir yabancı ulaştırma kurumunun vasıtasına aktarma yapılmaksızın taşınan yük ve yolcu taşımalarında (transit taşımacılık) sağlanan hasılat, Türkiye'de elde edilmiş hasılat sayılmaz. Ücretin Türkiye'de ödenmiş olup olmaması vergilendirmeye etkili değildir.

2— İkinci kısımda yüklemenin Türkiye Limanlarından yapılmış olması önemli olduğundan, ücretin Türkiye içinde veya dışında alınmış olmasına bakılmaz. Ücrete esas olan mesafe Türkiye sınırları içinde kalan mesafeden ibaret değildir. Bir Türk limanından yabancı bir limana veya hava ulaştırmalarında yurdumuzdaki bir alandan bir yabancı ülke alanına kadar devam etmektedir.

3— Üçüncü kısma giren durumlarda taşımanın Türkiye'de gerçekleşen kısmı yoktur. Türkiye sınırları içinde gerçekleşen bir mesafe de söz konusu değildir. Ulaştırma işi tamamen Türkiye dışında gerçekleşmektedir. Ancak bu işler için diğer kurumlar hesabına biletlerin Türkiye'de satılmış veya navlun sözleşmesinin Türkiye'de yapılmış olması durumu ücrete ve mükellefiyete esas olmaktadır. Türkiye'deki bir yabancı kurumun bu suretle Türkiye dışındaki bir ulaştırma kurumu hesabına sattığı biletler ile yapılan navlun sözleşmeleri karşılığında aldığı aracılık ücreti ve komisyonlar da Türkiye'de elde edilmiş hasılat sayılacaktır.

Söz konusu kurumların hasılatları iki kısımdan oluşmaktadır; yolcu, yük ve bagaj ücretleri ile başka kurum adına yaptıkları navlun mukaveleleri dolayısıyla aldıkları komisyonlar.

Yabancı ulaştırma kurumlarının Türkiye’deki yükleme limanlarından 
 yabancı memleketlerdeki varış limanlarına ve diğer bir kurumun gemisine aktarma yapılacak yabancı limana kadar cereyan eden deniz, hava ulaştırmalarında yolcu, yük ve bagaj taşıma ücreti ( Bilet bedeli ile birlikte alınan gider karşılıkları dahil ) olarak ne isimle olursa olsun  aldıkları paralar , K.V.K.19/2) 

Yükleme limanı, yük ve yolcunun gemiye alındığı liman şehri hudutları içinde kalan idarece yükleme ve aktarmaya tahsis edilen kara parçası (rıhtım) ile liman kara sularını ifade eder. Yük ve yolcu, bir gemiye rıhtımda yüklenebileceği gibi deniz üstünde mavna veya gemi gibi başka bir vasıtadan da yüklenebilir, aktarma yapılabilir.

Kanun koyucu, yabancı ulaştırma kurumları tarafından Türkiye'de başlatılan deniz ve hava taşımacılığında Türkiye'de elde edilmiş sayılan hasılatı, taşımanın Türkiye karasuları veya hava sahası içinde kalan bölümünü vergilendirmekle yetinmemiş, aksine yükün veya yolcunun Türkiye limanlarından varış limanlarına veya diğer bir kurumun gemisine aktarma yapıldığı yabancı limana kadar (Kara suları dışında aktarma yapılan yer neresi olursa olsun liman sayılmıştır) taşınmasından sağlanan ücretin tamamını Türkiye'de elde edilmiş hasılat kabul etmiştir. Buna karşın, yabancı ulaştırma kurumunun deniz ve hava yolu ile Türkiye'ye yük ve yolcu taşımasını tümüyle vergi kapsamı dışında bırakmış vergilendirmede bir anlamda dengeyi sağlayarak, zorlukları en az düzeye indirmeyi amaçlamıştır. Kanun'un 19. maddesinde, yolcu veya yükün yabancı ulaştırma kurumu tarafından Türkiye'deki yükleme limanlarından yurt dışına taşınması, hasılatın Türkiye'de elde edilmiş sayılması için yeterli görülmüş; taşıma sözleşmesinin Türkiye'de yapılması yolcu biletinin Türkiye'de satılması gibi başkaca koşul aranmamıştır.

6.4.Türkiye'de Elde Edilen Hasılatın Kapsamı

Kurumlar Vergisi Kanunu madde 19’da "bilet bedeli ile birlikte alınan gider karşılıkları dahil yolcu, yük, bagaj taşıma ücreti olarak ne isimle olursa olsun, alınan paralar" hasılat sayılmıştır. Buradaki gider karşılıklarından maksat, yük ve yolcuya isabet eden masraflara karşılık olarak alınan paralardır. Örneğin Türkiye'de hava ve deniz vasıtaları ile yabancı limana taşınan yolcu için yabancı limanda, liman hizmetleri karşılığı olarak ödenen ayak bastı parası (Airport departure tax ve Port tax) gibidir. 

Yemekle yapılan seyahatlerde yabancı ulaştırma kurumunun lokantacılık faaliyeti ayrı bir faaliyet olarak düşünülebilir ise de, bilet bedeline ilaveten alınan yemek ücretini yolcuya isabet eden gider karşılığı tahsilat kabul etmek daha yerinde olur. Gider karşılıkları yük ve yolcu için yapılacak giderleri karşılamak üzere tahsil edilirler, alındıktan sonra sarf edilirler. Bu nedenledir ki. yabancı ulaştırma kurumunun bu tahsilatlardan kar sağlamaları çoğu kez söz konusu olamaz. Buna rağmen kanun koyucu gider karşılıklarının yabancı kurum için hasılat sayılmasını öngörmüştür.

Kanun koyucu bu madde hükmü ile taşıma ücreti dışında başkaca bir gelir üzerinden vergi almayı amaçlamamış yanlış yorumlara meydan vermeyecek şekilde konuya açıklık getirmiştir.

Yabancı ulaştırma kurumları tarafından talep edilen bilet ücretine veya navlun bedeline, yük ve yolcuya ilişkin olarak yapılabilecek her türlü giderlerin katılmış olacağı gerçeğinden hareketle, anılan nispetler taşımaya ilişkin kurumun ödeyebileceği bilinen veya bilinmeyen muhtemel her türlü giderleri içeren bir düzeyde en az bir yıl geçerli olmak üzere saptanmaktadır. 

Örneğin; deniz ulaşımında yolcu ve yük taşıma karşılığı sağlanan bedelin % 15'inin safi hasılatı oluşturduğu kabul edilmiş, kurumun yolcu ve yüke ilişkin olarak yapabileceği her türlü gider toplamının hasılatın % 85'i içinde yer aldığı varsayılmıştır. Bu nedenle bilet bedeli ile birlikte ilaveten tahsil edilebilecek gider karşılıklarının hasılat kapsamı içine alınması gereğine değinilmiştir. Gider karşılıklarının hasılat sayılması için bunların kuruma bir gelir sağlaması şart değildir, aynen başka kişi ve kamu kurumlarına ödenmek üzere de tahsil edilmiş olabilirler. Burada önemli olan yabancı ulaştırma kurumlarının vergiye tabi kazancının tespitine uygulanan ortalama emsalin hesabında, bu tür gider karşılıklarının bir gider olarak nazara alınıp, emsalin düşük oranda oluşmasını sağlayıp sağlamadığıdır. Gider karşılıkları 19. madde uyarınca hasılat sayıldıklarından, 18. maddeye göre Bakanlıkça saptanan emsal nispetinin tespitinde göz önünde bulundurulmakta, lüzum görüldüğü takdirde de en az bir yıl uygulanmış olmak şartıyla bu nispetler Bakanlıkça değiştirilebilmektedirler.

Gelirler Genel Müdürlüğü’nün yazısında; 
 “yabancı ulaştırma kurumlarının bilet bedeli ile birlikte almış oldukları Gider Vergisi nakliyat ve damga resimleriyle asker ailelerine yardım paralarının, bilet bedellerine dahil bulunan yemek masrafları, D.D.Y.'na ödenen taşıma bedelleri aktarma karşılığı, vagon kirası, liman resimleri, yükleme-boşaltma masrafları, sigorta ücretleri gibi gider karşılıklarının hasılata ilavesi gerektiği; Bakanlıkça tayin ve ilan olunan ortalama emsal nispetlerinin bu görüş ve çerçeve dahilinde tespit ve ilan olunduğu” belirtilmiştir.

YABANCI ULAŞTIRMA KURUMLARINDA MATRAH ve SORUNLAR –II

7.Deniz Taşımacılığına İlişkin Olarak Ortaya Çıkan Sorunlar

Türkiye dışındaki ulaştırma işleri için kurumlar hesabına Türkiye’de sattıkları yolcu ve bagaj biletleri ile Türkiye’de yaptıkları navlun mukaveleleri dolayısıyla kendilerine verilen komisyonlar ve ücretler , yabancı ulaştırma kurumlarının Türkiye’de elde ettikleri hasılatı meydana getirmektedir.(K.V.K. 19/3 Bu bent ile belirtilen hasılat kara taşımacılığı için de geçerli olacağı açıktır.)

Taşımacılık işine Türkiye’de başlanılmasından kasıt, taşıma işinin ilk olarak Türkiye’den başlaması, yani yük veya yolcunun buradan taşıta bindirilmesidir. 

Önem arz eden bir diğer konu ise, Türkiye’de elde edilmiş sayılan hasılatın taşıma işleminin hangi kısmına ilişkin olduğudur. Türkiye’de elde edilmiş sayılan hasılat, Türkiye’de başlayan taşıma işleminin, nihai varış yerine kadar olan veya belli bir noktadan sonraki taşıma işlemi başka bir kurum tarafından yapılacaksa yükün söz konusu aktarma yapılacak limana -deniz ve hava- kadar olan kısmı ile ilgilidir. Ancak yapılan aktarma aynı kurum bünyesindeki bir taşıta yapılacaksa, o zaman aktarma yapılan liman değil varış noktasına kadar olan taşıma ücreti Türkiye’de elde edilmiş hasılat sayılacaktır.

Burada çıkabilecek bir sorun; aktarmalı yapılacak taşımalarda, aktarma limanına kadar olan tutarın navlun veya fatura da belirtilmemesi halinde hasılat olarak belirlenen tutar tüm navlun bedeli olabilecektir. Bununla birlikte, varış noktası Türkiye’de olmakla beraber, başlama noktası yabancı bir ülke olan deniz ve hava taşımaları ile başlama ve varış noktaları Türkiye dışında olan deniz ve hava taşımaları Türkiye’de Kurumlar Vergisinin konusuna girmez. Bu taşımalara ilişkin tahsilatın tamamının veya bir kısmının Türkiye’de yapılmış olması olayın mahiyetini değiştirmeyeceğinden söz konusu hasılatlardan K.V.’si alınmaz.
Burada KVK.’nun 19. maddesinin ikinci bendinde yer alan "Türkiye'deki yükleme limanlarından yabancı memleketlerdeki varış limanlarına veya diğer bir kurumun gemisine aktarma yapılacak yabancı limana kadar cereyan eden deniz, hava ulaştırmalarında yolcu, yük ve bagaj taşıma ücreti ..." hükmünü tartışmaya açalım.

Dar mükellefiyete tabi yabancı ulaştırma kurumunun Türkiye'de elde ettiği bir hasılattan söz edilebilmesi için;

— Yolcu, yük ve bagaj taşıma işinin olması,

— Taşıma işlemine Türkiye'deki bir yükleme limanından başlanması,

— Taşıma işleminin yabancı bir limanda (varış limanı ya da başka bir kurumun gemisine aktarma yapılan liman)

son bulması gerekmektedir.

Deniz Ticareti Hukukundaki ifadesi ile bir "Navlun Mukavelesi" ne bağlanmış ve varış limanı yabancı bir liman olan taşımacılık işlemine, Türkiye'deki bir limandan başlanmış olması, söz konusu taşıma işlemine ilişkin hasılatın Türkiye'de elde edilmiş navlun hasılatı olarak addedilmesi için yeterli olmaktadır. Taşımacılık işlemine Türkiye'den başlanılmasından kasıt; yükün bağımsız bir taşıma işlemi olarak ilk defa (başlangıç olarak) gemiye Türkiye'de yüklenmesidir. Bu kadar yükün hangi ülkeye ya da hangi yabancı limana gittiği önemli değildir. Önemli olan taşımacılık işlemine Türkiye'den başlanılmış olmasıdır. Transit olmamasıdır.

İkinci bir husus; Türkiye'de elde edilmiş sayılan hasılatın taşıma işleminin hangi kısmına ilişkin olduğudur. Türkiye'de elde edilmiş sayılan hasılat, Türkiye'de başlayan taşıma işleminin, nihai varış yerine kadar o!an veya belli bir noktadan sonraki taşıma işlemi başka bir kurum tarafından yapılacaksa yükün söz konusu kurumun işlettiği gemiye aktarmanın yapıldığı limana kadar olan kısmı ile ilgilidir. Burada önemli olan aktarmanın başka bir kurumun işlettiği (ya da onun adına çalışan gemiye yapılmasıdır. Aktarma işlemi aynı kurum bünyesinde yer alan gemilerden birine yapılmışsa bu aktarmanın yapıldığı limana bakılmaksızın nihai varış limanına kadar olan taşıma ücreti Türkiye'de elde edilmiş hasılat sayılacaktır.

Diğer bir yabancı kurumun gemisine aktarma yapılması halinde, aktarmanın yapıldığı liman ile varış limanı arasındaki taşıma işlemi için ayrı navlun mukavelesi düzenlenecektir. Türkiye'den yükü alan kurum bu navlun mukavelesine aracılık işleminden komisyon geliri elde etmiş ise bu komisyon da Türkiye'de elde edilmiş hasılat sayılacaktır. Başka bir kurumun işlettiği gemiye aktarma yapıldığı durumda, varış limanına kadar olan taşıma işlemi için tek bir navlun mukavelesinin düzenlenmiş olması halinde, aktarmanın yapıldığı limana kadar olan taşıma ücretinin navlunda ayrıca belli edilmiş olması gerekmektedir. Aktarma limanına kadar olan kısmın navlun veya faturada ayrıca belirtilmemesi halinde, tüm taşıma bedeli Türkiye'de vergilendirilecektir.

Kurumlar Vergisi Kanunundaki düzenleme yukarıda açıklandığı şekilde olmakla birlikte, kanaatimizce kanun koyucu Türkiye'den başlayan tüm taşıma işlemlerinde varış limanına kadar olan taşımanın tümüne ilişkin hasılatı vergilemek istemiş, ancak, anılan zorunluluk nedeni ile başka bir kurumun gemisine aktarma yapıldıktan sonraki taşıma işlemine ilişkin hasılat kısmını vergi dışı bırakmıştır. Aktarma yapılan kurumla temas edilememesi bu şekilde bir düzenlemeyi zorunlu kılmıştır. Ortaya çıkan sorunların çözümünde bu durumun dikkate alınması gerekmektedir.

İstanbul Defterdarlığı tarafından verilmiş olan bir muktezada; Türkiye'deki bir satıcı tarafından FOB olarak satılmış bir malın nakliyesi için alıcı tarafından gönderilen yabancı bayraklı bir geminin alacağı söz konusu mala ilişkin hasılatın Türkiye'de vergilendirilmesine engel olmadığı yönünde görüş bildirilmiştir. 

7.1.Yabancı Deniz Ulaştırma Kurumlarının Elde Ettikleri Sürastarya Ücretleri

Kurumlar Vergisi Kanununun 19’uncu maddesinde belirtildiği üzere; yolcu ve yükün taşınması karşılığı olarak yolcu ve yüke isabet eden ne isim altında olursa olsun, navlun bünyesine ithali mümkün taşıyıcı tarafından alınan paraların hasılat (taşıma ücreti) olduğunda kuşku yoktur. 

Türk Ticaret Kanunu'nun "Deniz ticareti" ile ilgili hükümlerinde deniz taşımacılığında  Türk Ticaret Kanununda (T.T.K. md. 1030, 1032, 1035, 1052, 1053. 1054) sürastarya ücreti navlunun ayrılmaz bir parçası olarak ele alınmıştır. Türk Ticaret Kanununun 1030. maddesinde geminin yükleme müddetinden sonra beklediği süreye sürastarya müddeti denilerek, ta​şıtanın sürastarya müddeti için taşıyana sürastarya ücreti ödemekle yükümlü olduğu hükme bağlanmıştır. Anılan Kanunun sürastarya üc​retini açıklayan 1035. maddesinde, sürastarya ücreti mukavele ile tespit olunmamışsa hakkaniyet üzere takdir olunur. Bu takdir sırasında halin hususiyetleri ve bilhassa gemi adamlarının ücret ve bakım mas​rafları ve taşıyanın mahrum kalacağı navlunların göz önünde tutulaca​ğı yer almaktadır. Türk limanlarından yükleme yapan yabancı deniz ulaştırma kurumlarının yabancı ülkelere yaptığı taşımacılık sırasında limanlarda mukavelede belirlenen süreden fazla bekletilmesi nedeniyle ödenen sürastarya ücretinin yabancı ulaştırma kurumunun Türkiye'de elde ettiği navlun hasılatı olarak değerlendirilmesi ve Kurumlar Vergisi Kanununun 18 ve 19. maddeleri gereğince vergilendirilmesi gerekmektedir.

Kurumlar Vergisi Kanunu yabancı deniz ulaştırma kurumlarının Türkiye'de başlayan taşımalarına ait olarak elde ettikleri hasılatın tama​mını vergilemeyi amaçlamakta olup, sürastarya ücretlerinin Türkiye'de elde edilen hasılat kapsamında değerlendirilerek vergiye esas olması uygun olacaktır.

7.2.Primaj Ücretinin Ulaştırma Gelirine Dahil Olup Olmadığı

Sanayi ve Ticaret Bakanlığı'nın, 19.5.1985 gün ve 85/485 sayılı onayları ile yürürlüğe girmiş olan, daha sonra 1.10.1987 gün 10 (630.21201) 49091 sayılı onayı ile değiştirilmiş bulunan yabancı bayraklı gemi acenteliği hizmetleri ücret tarifesinde;

“.................

iv) Primaj; Çıkış limanı da, yüklemede gösterilen ihtimama karşılık, navluna ek olarak ödenen primdir. Bu prim navlunu ödeyecek kişi tarafından yükleme veya boşaltma limanında Türkiye'deki acente lehine ödenir ve navluna dahil değildir.”

Şeklinde ifade edilmiştir.

Primaj ücretinin ulaştırma kurumunun gelirine dahil olduğu ve hasılat olarak kabul edildiği, bu meblağın acenteye ödenmesi halinde aynı zamanda acentenin de geliri olduğu sonucuna varılarak gelir idaresinin uygulaması belirlenmiştir.

7.3.Transit Taşımacılığın Tarifi

Türk limanlarına uğranılarak yapılan transit taşımalarda, taşıma ücreti, hasılat Türkiye'de elde edilmiş sayılmamaktadır. Bu bağlamda hangi taşımacılığın transit taşıma olduğu önem taşımaktadır  . 

Türkiye'ye gelen yük (veya yolcu) bir süre Türkiye'de kaldıktan ve taşıyan ulaştırma kurumu ile ilgisi kesildikten sonra başka bir kurum tarafından yurt dışına götürülmesi halinde transit durumu yoktur. Türkiye'de bitmiş ve Türkiye'de başlamış olan iki ayrı taşıma işlemi söz konusudur. Türkiye'de başlayan taşıma işlemi vergiye tabi olacaktır.

7.4.Serbest Bölgelerden Yapılan Yüklemelerden Sağlanan Hasılat

Serbest Bölgeler Uygulama Yönetmeliği'nin
 31. maddesinde "transit" hali şöyle tanımlanmıştır ; “yabancı bir memleketten başka bir yabancı memlekete veya Türkiye’den yabancı bir memlekete gitmek ya da yabancı bir memleketten Türkiye’ye gelmek üzere Bölgeden geçen  ve/veya geçirilen eşya Bölgede transit halinde sayılır. Transit olarak geçen/geçirilen eşyanın, Serbest Bölgelerde aktarma edilmesi, karaya çıkarılması veya bir süre kalması transit halini değiştirmez.

3218 sayılı Serbest Bölgeler Kanunu’nun 6’ncı maddesi uyarınca Türkiye’de tam ve dar mükellef gerçek ve tüzel kişilerin serbest bölgelerdeki faaliyetleri dolayısıyla elde ettikleri kazanç ve iratlar, Türkiye’nin diğer yerlerine getirildiğinin kambiyo mevzuatına göre tevsiki halinde gelir ve kurumlar vergisinden muaftır.

Bu iki hüküm bir arada değerlendirildiğinde serbest bölgelerden yapılan yüklemelere ilişkin olarak yabancı kurumların elde ettiği hasılatların Türkiye’de vergilendirilmeyeceği anlaşılmakta olduğu iddia edilmekle birlikte Maliye Bakanlığı tarafından verilen B.07.4.DEF.0.34.11.KVK-13-2848 sayılı muktezada;

“..........., Acentalığını yaptığınız yabancı deniz ulaştırma kurumuna ait geminin Mersin Serbest Bölgesinden yükleme yaptığını ve arızi kazanç elde ettiği belirtilerek kazancın Türkiye’de vergilendirilip vergilendirilmeyeceği sorulmaktadır.

Bilindiği gibi Kurumlar Vergisi Kanununun 19’uncu maddesinde “onikinci maddenin 1 ve 7 numaralı bentlerine göre ticari ve arızi kazançları dar mükellefiyet mevzuuna alınan yabancı ulaştırma kurumlarının Türkiye’deki yükleme limanlarından yabancı memleketlerdeki varış limanlarına veya diğer bir kurumun gemisine aktarma yapılacak yabancı limana kadar cereyan eden deniz, hava ulaştırmalarında yolcu, yük ve bagaj taşıma ücreti (Bilet bedeli ile birlikte alınan gider karşılıkları dahil) olarak ne isimle olursa olsun aldıkları paraların Türkiye’de elde edilmiş hasılat sayılarak kurumlar vergisine tabi tutulacağı hükme bağlanmıştır.

Öte yandan, 3218 sayılı Serbest Bölgeler Kanunu’nun 6. maddesinde “Serbest Bölgeler gümrük hattı dışında sayılır. Bu bölgelerde vergi, resim, harç, gümrük ve kambiyo mükelleflerine dair mevzuat hükümleri uygulanmaz.

İşleticiler ve kullanıcılar yatırım ve üretim safhalarında Bakanlar Kurulunca belirlenecek teşviklerden yararlandırılabilir. 

Türkiye’deki tam ve dar mükellef gerçek ve tüzel kişilerin serbest bölgedeki faaliyetleri dolayısıyla elde ettikleri kazanç ve iratlar Türkiye’nin diğer yerlerine getirildiğinin kambiyo mevzuatına göre tevsiki halinde de gelir ve kurumlar vergisinden muaftır.” Hükmü yer almaktadır. 

Eşyanın Serbest Bölge’de transit halinde  olması serbest bölgedeki yükleme limanından başlayan ve yabancı memleketlerdeki varış limanlarına kadar devam eden deniz ulaştırmasının da transit ulaştırma kapsamında olduğunu ifade etmez. Bu nedenle, söz konusu nitelikteki ulaştırma işinden yük taşıma ücreti olarak elde edilen hasılat ister ticari isterse arızi nitelikte olsun, Türkiye’de elde edilmiş sayılacağından Türkiye’de vergilendirilmesi gerekmektedir.” 

7.5.Varış Limanından Sonraki Kara Nakliyesini de Kapsayan Navlun Mukavelesinin Durumu

Nakliyesi Türkiye'de bir limandan başlayan yükün denizde taşınması ile birlikte varış limanından sonra teslim yerine kadar olan kara nakliyesinin de navlun mukavelesinde yer alması halinde işlem aşağıdaki şekilde yapılacaktır
.

Türkiye'de yükleme limanından varış limanına kadar olan deniz taşımacılığından elde edilen hasılat KVK.’nun 19. maddesinin ikinci bendi uyarınca Türkiye'de elde edilmiş sayılacaktır. Aynı maddenin birinci bendi hükmü uyarınca varış limanından sonra yapılan kara taşımacılığından elde edilen hasılat ise Türkiye'de vergilendirilmeyecektir. Ayrıca bu taşıma ücretinin aynı maddenin üçüncü bendi kapsamında değerlendirilmesi de mümkün değildir. Söz konusu kara taşımacılığına ilişkin navlun mukavelesinin Türkiye'de yapılmış olması bu sonucu değiştirmeyecektir. 

7.6.Büyük Gemilerle Yapılan Okyanus Ötesi Yük Taşımacılığında; Taşınan Yükün Muayyen Bir limanda Küçük Gemilerle (Feeder) Dağıtılması veya Küçük Gemilerle Üst Limana Getirilen Yük (Konteyner)'ün Büyük Gemi ile Varış Limanına Taşınmasında Vergilenecek Navlun Hasılatının Tespiti

Başlama limanı Türkiye'deki bir liman olan taşımacılık işleminde malların büyük bir gemi ile okyanus ötesi bir limana taşınması, oradan da küçük gemilere aktarılarak varış limanına ulaştırılmasında; taşımayı yapan büyük gemi ile küçük geminin aynı kuruma ait olması (varış limanına kadar olan tüm taşımanın tek navlun sözleşmesine bağlanması) halinde taşıma ücretinin tamamı Türkiye'de vergilendirilecektir.

Mal okyanus ötesine taşındıktan sonra başka kurumlar tarafından işletilen küçük gemilerle varış limanına ulaştırılmasında; malın yabancı bir kurumun gemisine aktarıldığı yabancı limanda, Türkiye'de başlayan ulaştırma işlemi sona ermiştir. Başka kurumun gemisine aktarma yapılan yabancı liman ile varış limanı arasındaki taşıma Türkiye'de başlayan taşıma işleminden bağımsız ikinci bir taşıma işlemidir. Türkiye'de vergilendirilecek taşıma navlunun varış limanına kadar olan tüm taşımayı kapsıyor olması halinde navlunda yabancı kurumun gemisine aktarma yapılan limana kadar olan taşıma işlemi için ücretin ayrıca belirtilmesi gerekmektedir, aksi halde tüm hasılat vergiye tabi tutulacaktır.

Aynı şekilde yabancı limandan gelen büyük bir geminin yüklerinin üst kabul edilen Türkiye'deki muayyen bir limanda küçük gemilere (feeder) aktarılarak değişik yabancı ülkelerde bulunan varış limanlarına taşınması (konteyner taşımacılığı) durumunda; her iki geminin de aynı kurum adına faaliyette bulunuyor olması halinde yapılan taşımacılık Türkiye'de transit taşımacılık sayılacak, vergi ve vergilemeye konu edilmeyecektir. 

Türkiye'ye konteyneri getiren büyük gemi ile dağıtımı yapan küçük geminin ayrı ayrı yabancı kurumlar adına çalışıyor olması halinde, Türkiye'de bulunan limandan başlayan ve yabancı bir limanda biten aktarma işlemi (taşıması) için tespit edilen taşıma ücreti her halükarda vergilendirmeye konu edilecektir.

Muhtelif yabancı ülkelerde bulunan başlama limanından Türkiye'de bulunan ve üst olarak kabul edilen bir limana getirilen yüklerin buradan büyük bir gemi ile varış limanına ulaştırılmasında; her iki geminin de aynı yabancı kuruma ait olması durumunda konteynerlerle taşınan söz konusu yükün Türkiye limanında "transit" halinde olduğunun kabul edilmesi ve vergiye konu edilmemesi gerekmektedir. Bu durumda yüklerin başlama limanı ilgili ülke olarak algılanmaktadır. Burada yükü taşımada kullanılan gemilerin başka kurumlardan kiralanmış olması bu durumu değiştirmeyecektir.

Taşıma işleminin asıl olarak Türkiye'de bulunan limandan başlaması, Türkiye'de bulunan limana kadar olan taşıma işleminin çeşitli ülkelerde bulunan satıcılar tarafından yapılması halinde veya Türkiye'de bulunan ve üst olarak kabul edilen limana kadar yapılan taşımanın ayrı yabancı taşıma kurumlarınca gerçekleştirilmesi halinde; Türkiye'den başlayan taşımacılık işlemine ilişkin taşıma hasılatı Türkiye'de vergilendirmeye konu edilecektir. Söz konusu büyük gemilere Türkiye'den yüklenen yükler için alınan taşıma ücreti başka hiçbir şarta bakılmaksızın vergilemeye konu edilecektir.

Aynı şekilde konteynerlerin belli bir üst limana küçük gemilerle (feederlerle) toplanarak oradan büyük gemilerle okyanus ötesi varış limanlarına taşınmasında toplamanın yapılacağı üst olarak kabul edilecek limanın yabancı bir ülkede olması ve Türkiye'den bu limana gönderilen yükün buradan başka bir yabancı ülkedeki varış limanına taşınması halinde Türkiye'de vergilendirilecek taşıma hasılatı; başlama limanından aktarma limanına kadar olan taşıma ile aktarma limanından varış limanına kadar olan taşımanın bir tek konşimento ve bir tek navlun mukavelesine bağlanması sonucunda ve aynı yabancı ulaştırma kurumu adına faaliyette bulunan gemilerle yapılması halinde varış limanına kadar olan tüm taşımaların toplam ücreti, diğer yandan başlama limanından aktarma limanına kadar yapılan taşıma ile aktarma limanından varış limanına kadar yapılan taşımanın ayrı navlun mukaveleleri ile ayrı ayrı yabancı ulaştırma kurumlarına ait gemilerle yapılması halinde ise iki ayrı taşıma işlemi söz konusu olacağından Türkiye'deki başlama limanı ile yabancı bir ülkedeki aktarma limanı arasındaki taşıma kısmına (birinci taşıma işlemine) ilişkin ücret olacaktır.

Yukarıda farklı kompozisyonlarda açıklanan aktarmalı taşımalarda, Türkiye'de vergilenecek taşıma ücretinin tespitinde üç önemli noktanın göz önünde bulundurulması gerekmektedir. Bunlardan birincisi asıl taşıma (bir tek taşıma) faaliyetine hangi limandan başlandığı ve hangi limanda bitirildiği hususu, diğeri taşıma işlemine ilişkin olarak yapılmış olan navlun mukavelelerinin sayısı, taşımayı yapan küçük ve büyük gemilerin aynı kuruma ait olup olmadığı hususudur. Kiralanmış dahi olsalar gemilerin hangi kurum adına taşımacılık işlemini gerçekleştirdiği, üçüncü olarak da düzenlenmiş olan konşimentodur.

7.7.Yabancı Ulaştırma Kurumunun Gemisindeki Yükü Kendisine Ait Diğer Bir Gemiye Aktarma Yapması Halinde Vergileme

Yabancı ulaştırma kurumunun yükü yabancı bir limanda yine ken​disine ait bir gemiye aktarma yapması halinde varış limanına kadar olan hasılatının tamamı Türkiye'de elde edilmiş sayılacak ve emsal nispeti uygulanması sonucunda ortaya çıkan kazanç üzerinden vergileme ya​pılacaktır. Zira kanunda sadece diğer bir kuruma ait gemiye aktarma yapılması halinde o ana kadar alınan paraların Türkiye'de elde edilen hasılat olacağı hükme bağlanmış bulunmaktadır.

7.8.Deniz Taşıma Komisyonculuğu Faaliyeti İle Uğraşanların Durumu

Deniz taşıma komisyoncularının, taşıma işine aracılık ettiği durumlarda, yabancı ulaştırma kurumunun Türkiye'deki limanlardan yükünü taşıdığı yerli firmalara karşı sürekli olarak muhatap olduğu izlenmektedir. Deniz taşıma komisyoncusu firma; yabancı ulaştırma kurumu hesabına ve kendi adına yükü taşınan yerli firmaya toplam taşıma bedeli üzerinden fatura düzenlemekte ve bunu gelir hesaplarına kaydetmekte, yabancı ulaştırma kurumu tarafından düzenlenen faturada yer alan toplam taşıma bedelinin kendi komisyon miktarı düşüldükten sonra kalan tutarı ise gider hesaplarına kaydetmektedir. 

Deniz taşıma komisyoncusu firma, yabancı ulaştırma kurumu hesabına ve kendi adına, yükün nasıl taşınacağına ilişkin açıklamaları gösteren "Taşıma Sözleşmesini" de yükü taşınan yerli firmalarla bizzat kendisi yapmaktadır.

Dar mükellefiyet ve daimi temsilci kavramına ilişkin yasal açıklamalar bölümünün "Acenta-Komisyoncu" ayrımına ilişkin açıklamalarımızda belirttiğimiz üzere; "Türk Ticaret Kanunun 117. maddesine göre, mukaveleleri yerli veya yabancı bir işletme hesabına ve kendi adına devamlı olarak akdetmeye selahiyetli bulunanlar, acenta hükümlerine tabidir." Bu ilişkinin T.T.K.'nun 117. maddesine göre bir sözleşmeye dayanması gerekmemektedir. Olayın ekonomik varlığı yeterlidir. Taraflar arasındaki bağlılık sürekli olduğundan, belirtilen durumdaki acentalar, vergi hukuku yönünden daimi temsilci sayılırlar. (G.V.K. M. 8)

Yukarıda belirttiğimiz şekilde faaliyet gösteren deniz taşıma komisyoncusu firmaların, yabancı ulaştırma kurumlarının daimi temsilcileri sayılmaları gerekli olduğu için bu firmaların yabancı ulaştırma kurumlarının Türkiye'deki yükleme limanlarından taşıma işi sonucu elde ettiği navlun hasılatları için daimi temsilci sıfatıyla yıllık kurumlar vergisi beyannamesi vermeleri ve bu beyannamede K.V.K.'nun 18. maddesi uyarınca hesaplanılıp gösterilen vergiyi ödemeleri gerekmektedir. Aksi takdirde yabancı ulaştırma kurumundan alınması gereken vergi, ceza ve gecikme faizlerinden deniz taşıma komisyoncusu firma sorumlu tutulacaktır.

7.9.Türkiye Dışındaki Ulaştırma İşleri İçin Diğer Kurumlar Hesabına Türkiye'de Sattıkları Yolcu Ve Bagaj Biletleri İle Türkiye'de Yaptıkları Navlun Mukaveleleri Dolayısıyla Kendilerine Verilen Komisyonlar Ve Ücretler

KVK.’nun 12. maddesinin 1. bendinde; Türkiye'de Vergi Usul Kanunu hükümlerine uygun işyeri olan veya daimi temsilci bulunduran yabancı kurumlar tarafından bu yerlerde veya bu temsilciler vasıtasıyla yapılan işlerde elde edilen ticari kazançlar... ile, 7. bendinde Türki​ye'de elde edilen sair kazanç ve iratların dar mükellefiyetin konusunu oluşturan unsurlardan olduğu hükme bağlanmıştır.

Aynı Kanunun 45. maddesinde ise; bu kanunda sözü geçen; “ a) Kazanç veya iradın ve gelir unsurlarının Türkiye'de elde edilmesi" ve "Türkiye'de daimi temsilci bulundurulması" hususlarında Gelir Vergisi Kanunu'nun 7. ve 8. maddelerinin hükümlerinin cari olacağı, b)"arızi kazançlar" tabirlerinin GVK’nun ..... mükerrer 82. mad​deleri şümulüne giren kazanç ve iratları ifade edeceği belirlenmiştir.

Yabancı deniz ulaştırma kurumlarının yaptıkları taşımalara ait yü​kün temini ve/veya geminin yükleme limanına yanaşması, yük alması, yüke ait belgelerin hazırlanması, gemiye gemicilere ait diğer muamele​lerin yapılması gümrük, liman idareleri, bankalarda birçok işlemin yapıl​masını gerektirmekte, bu işlemler ise anılan kurumların Türkiye'deki temsilcileri tarafından gerçekleştirilmektedir.

Yabancı deniz ulaştırma kurumuna vekâleten belirli ve​ya belirsiz bir süre veya sürekli olarak yük temini ve ulaştırmaya ait di​ğer hizmetleri yerine getirenler daimi temsilci (acenta) olup yabancı ulaştırma kurumunun bunlar vasıtasıyla elde ettiği kazançların ticari ka​zanç olduğu anlaşılmaktadır.

7.10.Arızî Olarak Yapılan Deniz Ulaştırmaları Nedeniyle Elde Edilen Hasılat

Arızi olarak yapılan taşımalar içinde işlemler vekâlete sahip temsilciler vasıtasıyla yapılacağı için, kazancı doğuran, iş ve mu​amele Türkiye'de ifa edilmiş olup, (GVK. Md. 7/7) navlun geliri Türki​ye'de elde edilen hasılat kapsamında ortalama emsal nispetleri uygula​narak vergiye tabi tutulacaktır.

Navlun ücretinin, Türkiye'de ödenmesi veya ödeme yabancı memlekette yapılmışsa, Türkiye'de ödeyenin veya nam ve hesabına ödeme yapılanın hesaplarına intikal ettirilmesi (yani CIF satış) hallerin​de ise GVK. Kanunu'nun 7/7. maddesi gereğince iş veya muamele Türkiye'de değerlendirilmiş olacağı için hasılat Türkiye'de elde edilmiş olup vergiye esas olacaktır.

7.11.Dar Mükellef Gelir Vergisi Mükelleflerinin Uluslararası Taşıma İşleri 

Dar Mükellefiyete tabi olup ülkelerarası ulaştırma işi yapan Gelir Vergisi Mükelleflerinin Vergilendirilmesi ise Gelir Vergisi Kanunu'nun 45. maddesi gereğince, söz konusu mükelleflerin Türkiye ile yabancı memleketler arasında yaptıkları ulaş​tırma işlerinde elde ettikleri kazançlar, Kurumlar Vergisine tabi yabancı ulaştırma kurumlarının kazançlarının tayinine ait esaslara göre tespit olunmaktadır.

7.12.Verilecek Beyannameler Ve Tarhiyatın Muhatabı

Acentalar, şayet acenteliğini yaptıkları yabancı ulaştırma kurumları Türkiye'de sürekli olarak (yılda bir defadan fazla) hasılat elde ediyorlarsa, bu kurum adına tasdik ettirilmiş hasılat defteri tutmak ve yıllık beyanname vermek zorundadırlar. Yıllık beyanname, K.V.K.'nun 21. maddesine göre dar mükellef yabancı ulaştırma kurumunun Türkiye'deki daimi temsilcisinin bulunduğu yerin vergi dairesine verilir. Yabancı ulaştırma kurumunun 19. madde kapsamındaki elde ettiği hasılatın arızi olması durumunda ise yabancı ulaştırma kurumunun acentasının ilgili hasılatın doğuşundan itibaren 15 gün içinde yabancı ulaştırma kurumu adına özel beyanname düzenleyerek vermek ve bu beyannamede K.V.K.'nun 18. maddesi uyarınca hesaplanıp gösterilen vergiyi aynı süre içinde ödemek zorunluluğu vardır. G.V.K.'nun 101. maddesine göre bu beyannamenin verileceği vergi dairesi, yolcu veya yükün taşıta alındığı yerin vergi dairesi olacaktır. Acentaların bu ödevleri yerine getirmemesinden kaynaklanan vergi noksanlıkları ve cezaları ve usulsüzlük cezaları acentadan aranır.

KVK.’nun 20. maddesinin 1. paragrafında, 24. madde .- hükmü mahfuz kalmak şartıyla, Kurumlar Vergisinin mükellefin veya vergi sorumlusunun beyanı üzerine tarh edileceği yer almaktadır.

Özel beyan zamanı başlığı altında yer alan 22. maddesinde de özetle dar mükellefiyete giren yabancı kurumların vergiye tabi kazancı​nın GVK’nun mükerrer 82. maddesinde yer alan arızi kazançlardan ibaret bulunduğu takdirde yabancı kurum veya Türkiye'de namına hare​ket eden kimsenin bu gibi kazançları iktisap tarihinden itibaren 15 gün içinde GVK.’nun 101. maddesinde belirtilen vergi dairelerine beyan​name ile bildirmeye mecbur olduğu hükme bağlanmış bulunmaktadır.

Kanunun tarhiyatın muhatabı başlığı adı altında yer alan 27. maddesinin 3. bendinde, Dar mükellefiyete tabi yabancı kurumların vergisinin bunlar hesabı​na Türkiye'deki müdür veya temsilcileri, müdür veya temsilcileri mev​cut değil ise kazanç ve iratları yabancı kuruma sağlayanlar adına tarh olunacağı belirlenmiştir.

Dar mükellef yabancı ulaştırma kurumlarına ait beyannameler temsilcileri bunlar yoksa kazançları yabancı kuruma sağ​layanlar tarafından verilecek tarhiyata bunlar muhatap tutulacaklardır.

7.13.Yabancı Ulaştırma Kurumlarının K.D.V. Karşısındaki Durumu

Yabancı ulaştırma kurumlarının taşıma faaliyetleri sonucunda elde edilecek hasılata ait KDV matrahı kanunun 22’nci maddesinde açıklanmıştır. Buna göre, ikametgahı kanuni merkezi ve iş merkezi Türkiye’de bulunmayanlar tarafından yabancı ülkeler ile Türkiye arasında yapılan taşımacılık ile transit taşımacılıkta şahıs ve ton başına kilometre itibariyle yurt içi emsalleri göz önünde alınmak suretiyle matrah tespitinde Maliye Bakanlığı yetkili kılınmıştır. Ancak Bakanlık bu yetkisini kullanmamıştır. 1 seri no’lu KDV Genel Tebliğinde; Türkiye ile yabancı ülkeler arasında yapılan taşımacılık ile transit taşıma işlerinde hizmetin iç parkura isabet eden kısmı Türkiye’de yapılmış sayılacaktır. İç parkur, Türkiye’nin siyasi sınırları içindeki alandır. Taşıma işlerinde iç parkura isabet eden matrah, şahıs ve ton başına kilometre itibariyle yurt içi emsalleri göz önüne alınmak suretiyle Bakanlıkça saptanacağı belirtilmekle beraber, aynı kanunun 14’üncü maddesi ile uluslararası taşımacılık işlerini KDV’den müstesna tutulmuştur. 

7.14.Yabancı Ülkede Başlayıp Türkiye’de Biten C.I.F. Taşımalar

Yabancı bir ülkede başlayarak Türkiye içinde biten ve tüm taşıma masraflarının ihracatçı firma tarafından karşılandığı (CIF) taşıma işleri nedeniyle Türkiye hudutları içinde yüklenilen KDV iadeye konu olamaz. Çünkü yapılan taşıma işi KDV’ye tabi olmadığı için yüklenilen KDV iade edilmez. 

Kurumlar Vergisi Kanunu 10 seri numaralı Genel Tebliğinin dördüncü paragrafında; “yabancı deniz ulaştırma kurumlarının, Türk limanlarında yaptıkları ulaştırma işlerine ait kazançlarının, navlun mukavelesinin Türkiye dışında akdedilmesi navlun bedelinin hariçte değerlendirilmesi ve navlun mukavelesinin akdinde ve müşterinin temininde Türkiye’de hiçbir şahıs veya firmanın methalder olmaması halinde dar mükellefiyet mevzuuna ithal edilmesi uygun görülmüştür. Kurumlar Vergisi genel tebliğ hükmüne paralel olarak, Yabancı ülkeden başlayıp Türkiye’de nihayetlenen CIF taşımalar KDV’nin konusuna girmemektedir. 

Bu konu ile ilgili olarak, Maliye Bakanlığının 12.07.1996 tarih ve 4990 sayılı muktezası aşağıdaki gibidir. 

“.....Yurt dışında mukim yabancı firmanın acentası veya varsa Türkiye’deki diğer temsilcileri vasıtası ile üstlenmediği yurt dışında başlayıp Türkiye’de biten Türkiye’den transit geçen taşımaları Türkiye’de KDV’ne tabi tutulmamakta olup, bu taşımalarla ilgili temsilcileri vasıtasıyla Türkiye’de elde edinilen mal ve hizmetler nedeni ile Türkiye’de yüklenilen Katma Değer Vergilerinin indirim veya iade konusu yapılması mümkün bulunmamaktadır.”

7.15. Hasılat Defteri Tutma Zorunluluğu

Dar mükellef yabancı ulaştırma kurumları, Türkiye'de elde ettikleri hasılatı V.U.K.'nun 207. maddesinde belirtilen hasılat defterine kaydetmek zorundadırlar. Hasılat defterine sadece Türkiye'deki ulaştırma işlerinden elde edilen hasılat kaydedilecektir. Bu hasılat dışındaki gider ya da masraf kalemlerinin hasılat defterine kaydı mümkün değildir. V.U.K.'nun 207. maddesi şöyledir:

"Yabancı nakliyat kurumları veya bunları Türkiye'de temsil eden şube veya acenteleri bir "Hasılat defteri" tutmaya ve bu deftere Türkiye de elde ettiği hasılatı tarih sırasıyla ve müfredatlı olarak kaydetmeye mecburdurlar. Bu madde gereğince hasılat defteri tutan yabancı nakliyat kurumları bu işleri için ayrıca muhasebe defterleri tutmaya mecbur değildirler."

V.U.K.'nun 220. maddesinin 7. bendinde "Yabancı nakliyat kurumlarının hasılat defteri" tasdike tabi defterler arasında sayılmıştır.

Türkiye'de işyeri veya daimi temsilcisi bulunan ve bu işyerlerinde veya daimi temsilciler vasıtasıyla ticari kazanç elde eden dar mükellef ulaştırma kurumları hasılat defterini tutmak zorundadırlar.

Kurumlar Vergisi Kanunu'nun 19. maddesinde belirtilen hasılatı arızi olarak elde eden dar mükellef ulaştırma kurumlarının hasılat defteri tutma zorunlulukları bulunmamaktadır. Hasılat defterinde yazılı olan hasılatın Kurumlar Vergisi Kanunu'nun 18. maddesinde belirtilen ortalama emsal nispeti ile çarpımı sonucunda tespit edilen kurum kazancı bir sonraki yıl Nisan ayında beyan edilecektir.
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� Maliye ve Sigorta Yorumları Dergisi, Yıl:20, Sayı:456, 15 Ocak  2006, Ankara.


�Özellikle deniz taşımacılığında iç parkur; Akdeniz’deki limanlardan yükleme yapılması durumunda karasularımız “12” mil, Ege Denizinde 6 mil, Karadeniz’de 12 mil  olarak ilan yapılmak suretiyle belirlendiğinden uzun mesafe alan, ve bazen binlerce mili bulan taşımalarda  anlamlı değildir. Eğer vergisel egemenlik alanları ifade edilmek isteniyorsa KDV madde 1’ de sözü edilen “ Türkiye’de yapılan aşağıdaki işlemler katma değer vergisine tabidir.” Sözcüğü yeterlidir. Dolayısıyla Deniz ve hava taşımacılığında  Katma Değer Vergisinin konuya ilişkin 1’inci ve istisna düzenlemesini içeren 14’üncü maddesi hükümleri dikkate alındığında KDV kanununun 7’nci maddesi anlamını yitirmektedir.  


Burada önemli olan husus, istisna matrahının belirlenememesi sebebi ile tüm taşımacılık işinin istisna edilmesi gibi kanunla çelişen bir durumun oluşmasıdır. Yani bu istisna hükmü olmasa idi sadece Türkiye sınırları içinde yapılan hizmetin KDV’ye tabi tutulması gerekecekti. KDV Kanununun amir hükümleri nedeniyle ise istisna matrahını tespit etme yoluna gidilmeksizin tüm hasılat istisna kapsamında değerlendirilmektedir. Bunun sonucu olarak da KDV’ne tabi olmayan hasılat için yüklenilen KDV iade konusu olmaktadır. Pratikte bu ayrımın yapılması, yani iç parkurun belirlenmesi kolay değildir. Kanun koyucu da bu durumu gördüğünden, KDVK’nun 22’nci maddesindeki yetkisini kullanmamıştır. 





� (D.4.D. 8.11.66. T. - 61/4533 E. - 46/4306 K.)


� (D.4.D. 19.10.70 T. - 68/4348 E. - 70/5150 K.)


� (D.4.D. 3.5.67 T. - 64/3158 E. - 67/2427 K. 24.5.73 T. - 72/4010 E. -73/2877 K.)


� (Danıştay 4. Dairesi'nin 31.12.1968 T. - 1964/426 E.-1968/6288 K.- 22.10.1970 T.-1968/6215 E.- 1970/5300 K., 24.5.1973 T 1972/4010 E.- 1973/2877 K. ve diğerleri


� 7 Mart 1996 tarih ve 22573 No’lu Resmi Gazete'de yayımlanmıştır.


� Bizce yükleme limanı kavramı anlamını yitirmiştir. Yapılacak yeni düzenleme ile bu kavram kanun metninden çıkarılmalıdır. 


� Gelirler Genel Müdürlüğü’nün 05.01.59 gün 207-207/202 sayılı yazısı  (Genelge No. 196);


� Maliye ve Sigorta Yorumları Dergisi, Yıl:20, Sayı:457, 1 Şubat  2006, Ankara.


� 21520 sayılı Resmi Gazete


� Gelirler Genel Müdürlüğü 19.09.1990 tarih ve 80813 sayılı muktezası





